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ACR....ccooeverernan, Armadaeské republiky
CDP....oooovis centralni digpeské pracovist
(0] 5 I Ceské drahy, a. s.
[015] \ IR Ceska statni norma
D] dopravni kanckla
DOZ....ccooovveeeennnn dalkové ovladani zabeépyaciho zézeni
EOV...ooovvveveveeeen, elektricky oév vyhybek
(€10 generalni oprava
GPK.vvivvvvveeeee, geometrické parametrigje
1200 ..cccoiiiiiiiieeene hodnoty nedostatkayysSeni do | = 100 mm
1130 ..., hodnoty nedostatkayySeni do | =130 mm
1150 ..o hodnoty nedostatkayySeni do | = 150 mm
IMK ..o, Jihomoravsky kraj
MK e, mistni komunikace
NK e, nosna konstrukce
N nizké n&p
odb. ... odbka
(0): S Oblastigditelstvi (organizéni jednotka SZDC)
PPV ..o, pracow§pohotovostniho vypraiho DOZ
PZS.....cooviiie, rpjezdové zabezpevaci zéizeni setelné
PZZ..eeiiiiinnn ipjezdové zabezpevaci zaizeni
SPS . spinaci stanice
SZZ...iinn, stami zabezp&vaci zdizeni
SZDC....ooovevern. Sprava Zelaaridopravni cesty, s. o.
TK e temeno kolejnice
TNS ., tr&ki napajeci stanice
TNZ oo, Technicka norma Zeleznic
TRS i, travy radiovy systém
TUDC....cccvveveee Technicka bstina dopravni cesty
TV e trakai vedeni
0] G delova komunikace
VN .., vysoké nép
ZaSt.....occieeeeeee zastavka
ZZ ocooiiiiiiaaaannnn, zabezfmvaci zdizeni
7St s Zelezni stanice
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1. Vychozi stav

1. 1. Trat Brno hl. n. — KfFenovice horni nadrazi

Tratovy usek Brno hl. n. — #¥enovice horni nadrazi je stasti jednokolejné elektrizované #d&rno —
Prerov.

Zxcatek stavebh reSeného Useku (kolejového rozsahu Uprav) je situalé km 21,065a konec
staveb® feSeného Useku je situovan do km 24,9B8brzdnad vzdalenost je 700 m. floed tida je C3
a provozni zatizeridd 5. NejvysSi tgova rychlost je 90 km/h. Organizovani a provozowddiZzni dopravy je
podle fedpisu SZDC D1. V uvedeném Useku se nachazi zetéztanice Kenovice horni nadrazi.

Technologicky je rozsateSeného Useku ro¥én k sousednim Zeleznim stanicim Sokolnice-Telnice
a Holubice.

Tratovy usek Sokolnice-Telnice — KfFenovice horni nddraii

km 21,065 (zacddtek stavebné reSeného useku) — km 23,942

Kolejové stavby

Tratovy Usek je ve své stavebtieSenécasti dlouhy piblizneé 2,9 km. Nejmensi polo#én oblouku
je 530 m. Maximalni sklon je 4,6 %.. Maximalni titoaa rychlost je zde 90 km/h. MSeném Useku se nachazi
Zeleznéni zastavka ZbySov. Nastupigsou dlouha 150 m. V Useku se nachazi celkem jédeanéni prejezd.

Do km 21,100 je zelezémi svrSek z roku 1982, kolejnice jsou tvaru S4@zpe PB2. Od km 21,100
do km 22,800 byla v roce 2013 provedena opravaziéiglgho svrSku novymi kolejnicemi tvaru 49E1 a uzitymi
prazci SB6 zroku 1973. Od km 22,800 byla v rocdf@rovedena oprava zele@miho svrSku novymi
kolejnicemi tvaru 49E1 a novymi prazci B91S. Nasgtt¥pna zastavce jsou typu SUDOP s hranou ve vysce
250 mm nad TK. Zelez#i spodek malo Gnosny. Jsou evidovéagté poruchy GPK.

Mosty a tunely

Ve staveb# feSen&asti Useku se nachazi celkem 7 mastl propustek.
Most v km 21,307

Most o jednom otvoru a jedné kolejigvadi tr& pres &elovou komunikaci. NK tvii Zelezobetonova
deska. Délkaiemostni 14,3 m, §ka 7,7 m. Most je z roku 1868. Stavebni stav: K2/S2

Most v km 21,682

Most o jednom otvoru a jedné kolejigvadi tré pres &elovou komunikaci. NK tvii Zelezobetonova
deska. Délkaifgmostni 13,6 m, §ka 6,0 m. Most je z roku 1868. Stavebni stav: K2/S2

Most v km 21,945

Most o jednom otvoru a jedné kolejigvadi tré pres &elovou komunikaci. NK tvii Zelezobetonova
deska. Délkaifgmos¥ni 11,46 m, $ka 5,68 m. Most je z roku 1868. Stavebni stav: R2/S

Most v km 21,973

Most o jednom otvoru a jedné kolejitgwadi tra pres silnici Il §idy. NK tvoi deska se
zabetonovanymi nosniky. Délk&gmosEni 13,4 m, §ka 4,8 m. Most je z roku 1931. Stavebni stav: K2/S2

Most v km 22,011

Most o jednom otvoru a jedné kolejigvadi tr& pres &elovou komunikaci. NK tvii Zelezobetonova
deska. Délkaijemoséni 13,26 m, §ka 5,68 m. Most je z roku 1868. Stavebni stav: R2/S

Most v km 22,349

Most o jednom otvoru a jedné kolejigvadi tra pies &elovou komunikaci. NK tvii kamennd klenba.
Délka mostu 25,02 m,i&&a 6,2 m. Most je z roku 1868. Stavebni stav: K2/S2

SUDOP BRNO, spol.sr. 0. 7



Studie proveditelnosti A.3 Dopravni a provozni technologie
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 1. Vychozi stav

Most v km 23,201

Most o jednom otvoru a jedné kolejigvadi trd pies &elovou komunikaci. NK tvii kamenna klenba.
Délka mostu 31,42 m,i&a 5,0 m. Most je z roku 1868. Stavebni stav: K2/S2

Propustek je tvien Zelezobetonovymi troubami.

Zabezpecovaci zaftizeni

V mezistaninim Useku Sokolnice-Telnice —ié&hovice horni nadrazi je ¥innosti zabezpmvaci
zaizeni 3. kategorie podle TNZ 34 2620, automatickidln AH88A s peitaci naprav typu ACS 2000, bez
oddilovych navstidel. V mezistaginim Useku se nachazi v km 16,389 dimwy prejezd P7185 zabezgen PZS
3ZBI typu PZZ-RE s kolejovymi obvody KO 3600 a katou PZS v DK Zst. Sokolnice-Telnice.

Sdélovaci zafizeni

V predmétném traovém Useku je v s@éasné dob polozen stavajici dalkovy DK 38a (po zast. Ujezd
u Brna, déle typu DK44) a tfavy kabel PK 22 z roku 1989. Optick& kabelizacemtb Useku neni polozena.
Na zastavkach Ujezd u Brna, Hasidky-ReSov a ZbySov neni v sasné dob instalovano zadné sbvaci
zaizeni (rozhlasové, inforndai,...).

Silnoproud

Na zastavkach Ujezd u Brna, Hasidky a ZbySov bylo vroce 2015 zrekonstruovanovagiéi
venkovni oswtleni a gipojky NN z rozvod spol€&nosti E. ON. Sogasti uvedené rekonstrukce vSak nebylo
zapojeni dalkového ovladani ésleni do systému délkové diagnostiky technologitkgysténi Zeleznéni
dopravni cesty. Silnoproudé rozvody NN a&kni v Zelezninich stanicich Chrlice a Sokolnice-Telnice byly
¢aste&ne zrekonstruovany v roce 1995, kdy byla uvedenéetaktrizovéana.

Trakéni vedeni

Tento jednokolejny trigovy Usek je elektrifikovan #tavou proudovou soustavou AC 25 kV 50 Hz.
Napajeni je za normalniho stavu z TNS Moe.

Zelezniéni stanice Kfenovice horni nddrazi

km 23,942 — km 24,566

Kolejové stavby

Mezilehla stanice je mezi krajnimi vyhybkami v hiévkoleji dlouha piblizné 0,6 km. Stanice
je snerové v piimé a ve sklonu nejvyse 3,7 %o. Stanice disporiemitpitibéznymi dopravnimi kolejemi, dima
prabéznymi manipul&nimi kolejemi, temi kusymi manipuknimi kolejemi a koleji¥tm vietky OTV.
Maximalni traova rychlost v hlavni koleji je 90 km/h. V ostatimikolejich je rychlost 40 km/h. Ve stanici jsou
dwvé droviiova nastupistdélek 160 a 220 m.

Zeleznini svrsek v kolejic. 1 aé. 3 je z roku 1966, kolejnice jsou tvaru T, praB®3. Zeleznini
svrdek v kolejic. 2 je z roku 1994, kolejnice jsou tvaru S49, peaBB8. Zelezrni svrdek v maniputaich
kolejich je z let 1960-1970 - kolejnice jsou tvaru prazce #bwné. Vyhybky jsou na igweénych prazcich.
Brnénské zhlavi bylo obnoveno v roce 1998 vyhybkamiutva49, holubické zhlavi bylo obnoveno v roce 1994
vyhybkami tvaru S49. V manipuiaich kolejich jsou vyhybky na ocelovych prazciclartv A z roku 1964.
Nastupist jsou typu SUDOP s hranou ve vySce 250 mm nadcBkt vigjSiho nastupistma pouze zpewmou
hranu. Zelezwini spodek méalo Gnosny. Jsou evidovéagté poruchy GPK.

Mosty a tunely

V Zst. Ktenovice horni nadrazi se nenachazi zadny mostekbj

Zabezpedovaci zafizeni

Ve stanici Kenovice horni nadrazi je&nnosti stanini zabezp&ovaci zéizeni 2. kategorie podle TNZ
34 2620 typu TEST 14 (rok vyroby 1989, GO 1995%&gelnymi nawstidly a elektromotorickymiiestavniky,
volnost koleji je zjiovana kolejovymi obvody KO 3600. Ve stanici na sudéhlavi je v km 23,930 Urdevy

SUDOP BRNO, spol. sr. o. 8
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piejezd P7186 zabezgeny PZS 3ZBlI typu PZZ-AC s kolejovymi obvody KO 368 kontrolou PZS v DK Zst.
Kienovice horni nadrazi. Do stanice je z&dstvigka OTV.

Sdélovaci zafizeni

V zst. Kfenovice horni nadrazi je v smsné dob vyuzivana stavajici metalicka mistni kabelizace
(MK) z roku 1980, ktera je polozena mezi jednottiiytechnologickymi objekty a taktéz jefipedena k
venkovnim telefonnim objekin (VTO) u vjezdovych nasstidel do stanice. Pro informovani cestujicich je
pouzivano rozhlasové daeni DCOM RU-IP-60, které bylo instalovano v r&®5. Ve stanici je instalovano
informani za&izeni typu INISS, které bylo aktivovano vroce 20F50 nevidomé osoby jsou instalovany
orient&ni hlasové majky OHM. Vyprawki ve stanici ma k dispozici telefonni zapojévMikro-NZ-10
spol&né s nahradnim zapojovem Mikro-NZ8 z roku 2007. Ve stanici jsou déale kmbzici radiostanice
systému MRTS a TRS a taktézZ je zde instalovan#otaié Ustedna. Sothsti Zeleznini stanice jsou nezbytné
hodinové rozvody. Ve stanici je instalovano infosmiazaizeni typuCD Speaker. Rnosovy systém SDH ani
kamerovy systém nejsou v Zstidfovice horni nadrazi v sitasné dob instalovany.

Silnoproud

Silnoproudé rozvody a #aeni byly v Zst. Kenovice horni nadraziasté&né zrekonstruovany v ramci
elektrizace trati v roce 1995. Jedna se zejmérekonstrukci venkovniho ostleni, dale o instalaci nahradniho
zdroje. Uvedend Zelezmii stanice je napajena z rozviospole&nosti E. ON. pipojkou NN v délce cca 200 m.

Trakéni vedeni

Zeleznini stanice je elektrifikovanaitiavou proudovou soustavou AC 25 kV 50 Hz. Napéjerza
normalniho stavu z TNS Mdade.

Tratovy tUsek KFenovice horni nddraZi — Holubice

km 24,566 — km 24,969 (konec stavebné rfeseného useku)

Kolejové stavby

Tratovy Usek je ve své stavebieSen&iasti dlouhy piblizné 0,4 km. Nejmensi polo#&n oblouku je
530 m. Maximalni sklon je 3,7 %.. Maximalni fova rychlost je zde 100 km/h.

Zelezntni svrdek je z roku 1982 kolejnice jsou tvaru S#@zce PB2. Zelezini spodek méalo tnosny.
Dochazi k tvorb blativych mist.

Mosty a tunely

V daném Useku se nachéazi 1 most.
Most v km 24,664

Most o jednom otvoru a jedné kolejigvadi tré pies &elovou komunikaci. NK tvii kamennd klenba.
Délka mostu 14,22 m,i&a 5,6 m. Most je z roku 1868. Stavebni stav: K2/S1

Zabezpedovaci zafizeni

V mezistantnim Useku Kenovice horni nadrazi — Holubice jecimnosti zabezp@vaci zaizeni
2. kategorie podle TNZ 34 2620, reléovy poloautlibl mezistaninim Useku se nenachazgjezdy.

Sdélovaci zafizeni

V piedntném tra@ovém Useku je v s@asné dob poloZen stavajici dalkovy ZDK 1 a favy kabel
PK 12 z roku 1989. Opticka kabelizace v tomto Usadwi polozZzena.

Silnoproud

V uvedeném tréovém Useku se nachézi spinaci stanice 25thdvice, jejiz traéni odpojovée jsou
dalkow ovladany z zst. Kenovice horni nadrazi. Spinaci stanice je napafmojkou NN z trafostanice
22/0,4 kV spolénosti E. ON.
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Trakéni vedeni

Tento traovy Usek je elektrifikovan Stlavou proudovou soustavou AC 25 kV 50 Hz. \fdr&m
Useku lezi spinaci stanice, ktera rdagk tra’ z hlediska napajeni na &vasti. Jedna je napajena z TNS Mod
a druha z TNS Nezamyslice.

1. 2. Trat Blazovice — Veseli nad Moravou

Tratovy Usek BlaZovice — Veseli nad Moravou jed&mti dvojkolejné trati Brno — Veseli nad Moravou,
ktera je v Useku Brno — Blazovice elektrizovana.

Zacatek stavebhieSeného Useku je situovan do km 17,8 Kdnec stavelirreSeného Useku je situovan
do km 87,026 Zabrzdna vzdalenost je 700 m. floea tida je C3 a provozni zatizetdd 5. NejvysSi trigova
rychlost je 80 km/h, v Gseku Bzenec — Veseli nadaMou je nejvyssi ttava rychlost 100 km/h. V uvedeném
Useku se nachazi Zeleami stanice Blazovice, Slavkov u Brna, ®wice, Nesovice, Nemotice, Kyjov, VIko$

a Bzenec.

Za vychozi stav se povaZuje stav po realizaci sta@lstrareni propadu rychlosti na trati Brno —
Uherské Hradist v Useku Blazovice (mimo) — Nesovice (minf) této stavld je v mezistarinich Usecich
BlaZovice — Slavkov u Brna, Slavkov u Brna —¢Bvice a Buovice — Nesovice obnoven zeleami svrSek
a lokalre sanovan Zelezémi spodek. Obnoveny jsou taktéz Zelénhiprejezdy a nastupidina zastavkach, ktera
jsou no¥ ziizena, jako bezbariérova s nastupni hranou 550 amnTiK. RoviéZz je zvySena nejvySSi tiava
rychlost v &chto Usecich na 100 km/h. Propady rychlosti jsomiebvany vyuZzitim nedostatkurgvySeni do | =
130 mm. Zabezp®vaci zaizeni &etné piejezdi je ponechano stavajici, mimaegezdu v km 20,548 (P7909),
kde jsou doplény zavory.

Tratovy usek BlaZovice — Slavkov u Brna

km 17,070 (zacdtek stavebné FfeSeného useku) — km 22,971

Kolejové stavby

Tratovy Usek je dlouhy ifblizn¢ 5,9 km. Nejmensi poloén oblouku je 296 m. Maximalni sklon
je - 16,4 %o. Maximalni tréova rychlost je zde 95 km/h s vyuzitim 1100 a 100tk s vyuzitim 1130. V Gseku
se nachéazi zelezmi zastavka Kenovice dolni nadrazi. Nastugi§sou dlouhd 170 m. V Gseku se nachazi
celkem dva Zelez#ini piejezdy.

V roce 2015 je provedena celkova rekonstrukce baleiho svrSku. Kolejnice jsou tvaru 49E1, praZzce
B91S. Nastupi$t na zastavce jsou typu SUDOP s hranou ve vyScenwiiiOnad TK. Lokals je provedena
sanace Zelezémiho spodku a rekonstruovano nebizeno zcela nové odvoeni.

Mosty a tunely

V daném Useku se nachazi celkem 8 f@st6 propustk. Stav mostnich objektje uveden fed
provedenim opravnych praci v 3Q 2015.

Most v km 18,079

Most o jednom otvoru a dvou kolejicliepédi tré pies &elovou komunikaci. NK tvii ciheln& klenba
v jedné koleji a betonova v druhé. Délka mostu i, Ztka 18,8 m. Most je z roku 1887. Stavebni stav: R2/S

Most v km 18,394

Most o jednom otvoru a dvou kolejichfepadi trd pres zeleznini tra’. NK ocelova tramova
plnosgénna. Délka mostu 51,67 mjl& 12,2 m. Most je z roku 1887. Stavebni stav: R3/S

Most v km 18,678

Most o jednom otvoru a dvou kolejichiepadi tréd pies &elovou komunikaci. NK tvii betonova
klenba. Délka mostu 13,8 mjl& 22,7 m. Most je z roku 1938. Stavebni stav: R2/S

Most v km 18,972

Most o jednom otvoru a dvou kolejicliepadi tréd pies &elovou komunikaci. NK tvii betonova
klenba. Délka mostu 22,5 myk 16,8 m. Most je z roku 1938. Stavebni stav: K2/S
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Most v km 19,617

Most o jednom otvoru a dvou kolejichepadi trd pres silnici 11l #idy. NK tvori cihelna klenba v jedné
koleji a betonova v druhé. Délka mostu 15,15 ifkaS14,1 m. Most je z roku 1887. Stavebni stav: K2/S

Most v km 19,786

Most o jednom otvoru a dvou kolejicliepadi trd pres vodni tok. NK tvii deska se zabetonovanymi
nosniky. Délka mostu 31,5 mflk&h 9,95 m. Most je z roku 1887. Stavebni stav: R2/S

Most v km 19,929

Most o jednom otvoru a dvou kolejicligpadi tr& pfes vodni tok. NK tvii deska se zabetonovanymi
nosniky. Délka mostu 14,35 mykd 12,5 m. Most je z roku 1887. Stavebni stav: R2/S

Most v km 22,418

Most o jednom otvoru a dvou kolejichrepadi tré pies trvaly vodni tok. NK ocelova tramova
plnosgnna. Délka mostu 25,36 myl& 9,37 m. Most je z roku 1931. Stavebni stav: R3/S

Nosné konstrukce u stavajicich propuige tvarena kamennymi deskami a deskami se zabetonovanymi
kolejnicemi (g pristavbach druhé koleje) — 4 ks a zelezobetonovsonbami — 2 ks

Zabezpecovaci zatizeni

V mezistaninim Useku Blazovice — Slavkov u Brna j€imnosti zabezp®mvaci zéizeni 2. kategorie
podle TNZ 34 2620, hradlovy poloautoblok. V meaiginim Useku se nachéazi celkem jpzdy. Pejezd
P7908 ozn&eny "B" v km 20,121 je zabezpeny PZS 3SNI typu AZD-71 s kolejovymi obvody KO 870
a kontrolou PZS v DK Zst. Slavkov u Brnaefzd P7909 oziany "A" v km 20,548 je zabezpeny PZS 3ZBI
typu PZZ-RE s kolejovymi obvody KO 3700 a kontroP#S v DK Zst. Slavkov u Brna.

Sdélovaci zafizeni

V prednEtném traovém Useku je v s@dasné dob polozen stavajici ttavy kabel TCEKEZE 15XNO,8
a opticky kabel o dimenzi 12 (do zastieliovice dolni nadrazi) resp. 8vl. (do Zst. SlavkoBrna). V ramci
piedchazejici stavby ,Odstrémi propadu rychlosti na trati Brno — Uherské Hradislseku Blazovice (mimo)
— Nesovice (mimo)“ doSlo pouze kglozkdm stavajicich kabelbez realizace nové souvislé kabelizace.
V zastavce Kenovice dolni nadrazi bylo v ramci této stavby \dda&no nové rozhlasovéiizeni.

Silnoproud

V uvedeném mezistatnim Useku se nachazi zastavkéemovice dolni nadrazi, jejiz rozvody NN
a osvtleni byly vybudovany v roce 1956. Tyto rozvodyyylramci samostatné stavby zrekonstruovarigtrg
piipojky NN pro napajeni zZelezmmiho gejezdu a ovladani o&tleni ze systému dalkové diagnostiky
technologickych systéirveleznéni dopravni cesty.

Zelezniéni stanice Slavkov u Brna

km 22,971 — km 24,013

Kolejové stavby

Mezilehla stanice je mezi krajnimi vyhybkami v hiéeh kolejich dlouha ifiblizné 1,0 km. Stanice
je sn&rové v piimé a ve sklonu nejvyse 5,5 %o. Stanice dispontyjiami pribéznymi dopravnimi kolejemijémi
prabéznymi manipulanimi kolejemi a dalSimi manipulaimi kusymi kolejemi, z nichz akteré jsou viekové.
Na blaZzovickém zhlavi je mezi hlavnimi dopravninoidgemi dvojita kolejova spojka, na &mawvickém zhlavi
jsou d¥& jednoduché kolejové spojky. Maximalni ttoaa rychlost v hlavnich kolejich je 80 km/h. V dsfah
kolejich a ve spojkach mezi hlavnimi kolejemi jelpst 40 km/h. Ve stanici jsoii tiroviiova nastupigtdélek
205-253 m. V obvodu stanice se nachazi zetezmirejezd. Do stanice jsou zaésy viecky CHEMIS ENGINE
a ACHP Slavkov u Brna.

Zeleznini svrek v hlavnich dopravnich kolejich je z rd®1, kolejnice jsou tvaru S49, prazce SBS.
Vyhybky jsou na #ewnych prazcich. Blazovické zhlavi bylo obnoveno eerdl991 vyhybkami tvaru S49,
buwovické zhlavi bylo obnoveno v roce 1992 vyhybkamarti S49. NéastupiStjsou typu SUDOP s hranou
ve vySce 250 mm nad TK.
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Mosty a tunely

V zst. se nachazi 3 propustky. Nosné konstrukcai gropustk jsou tvaeny kamennymi deskami.
Jeden propustek ma nosnou konstrukci ze zabetoyiolwvdolejnic.

Zabezpecovaci zatizeni

Ve stanici Slavkov u Brna je Winnosti stanini zabezp&ovaci zdizeni 2. kategorie podle
TNZ 34 2620, elektromechanické (rok vyroby 193%aweno v roce 1998) se&elnymi viezdovymi nagstidly
a pedwstmi, s mechanickymi odjezdovymi ngstidly a d¥ma zavislymi stagdly. Vyhybky jsou zabezgeny
mechanickymi pestavniky a zavorniky. Vlakové cesty vybavovany pomizolovanych kolejnic typu Ik-
KO8003. Ve stanici na blazovickém zhlavi je v km,5® Urovwiovy prejezd P7910 zabezpmy PZM2
s ovladanim a kontrolou na St. 2 v zst. Slavkov maB Do stanice jsou zagéey vletky Chemis Engine
a ACHP.

Sdélovaci zafizeni

V zst. Slavkov u Brna je v séasné dob vyuzivana stavajici metalicka mistni kabelizac&YM roku
1995, ktera je polozena mezi jednotlivymi technatkgmi objekty a taktéz jeifvedena k VTO u vjezdového
nawstidla S. Pro informovani cestujicich je pouzivawahlasové zdzeni DCOM RU-IP-60, které bylo
instalovano v roce 2015, pro nevidomé osoby jsatalovany digitalni hlasové m&y DHM5. Vypraki ve
stanici ma k dispozici telefonni zapoj@vilikro-NZ-10 spol€né s ndhradnim zapojoeam Mikro-NZ8 z roku
2007. Ve stanici jsou dale k dispozici radiostarsgstému MRTS a TRS. S#asti Zelezriini stanice jsou hlavni
hodiny MOBATIME HN 50, hodinové rozvody a podruZmédiny. Ve stanici je instalovano inforird z&izeni
typu INISS, které bylo aktivovano v roce 2015.

Silnoproud

V Zeleznini stanici Slavkov u Brna bylo venkovni é#feni a silnoproudé rozvody NN vybudovany
v roce 1978. Napajeni stanice je z& sfiol&nosti E. ON. Venkovni ostleni je tvdeno 9 ks stoZzérJZ a 4 ks
oswtlovacich ¥zi. Fiipojka NN pro stanici je napajena z trafostaniogksomé spolénosti.

Tratovy usek Slavkov u Brna — Buéovice

km 24,013 — km 32,688

Kolejové stavby

Tratovy Usek je dlouhy ifiblizne 8,7 km. Nejmensi pologn oblouku je 311 m. Maximalni sklon
je 12,0 %0. Maximalni trdovéa rychlost je zde 100 km/h. V Useku se nachdezagni zastavky Kizanovice
a Marefy. Nastupistjsou dlouhd 170 m. V Useku se nachazi celkem getemnénich fejezdi.

V roce 2015 je provedena celkova rekonstrukce a@lertho svrSku. Kolejnice jsou tvaru 49E1, prazce
B91S. Nastupistna zastavkach jsou typu SUDOP s hranou ve vyS6entih nad TK. Lokala je provedena
sanace zelezéniho spodku a rekonstruovano nelsizeno zcela nové odvodmi.

Mosty a tunely

V daném Useku se nachazi celkem 4 mosty a 18 pkipuStav mostnich objektje uveden fed
provedenim opravnych praci v 3Q 2015.

Most v km 24,800

Most p'es Nizkovsky potok o jednom otvoru a dvou kolejidK tvoii ocelova konstrukce pin@sina,
trAmova, prostd zapu#id, ukomeni Sikmé s kolmym z&vem. Délka pemostni 7,34 m, ska 10,0 m,
se stavebni vySkou 0,6 m v kol&jil z roku 1970, 0,72 m v koleji 2 z roku 1941, vy3ky 2,60 m. Sikmost 33°.
Kftidla jsou rovnobzna 3 ks. O 01 a O 03 je betonové zdivo, nadbetmm®\viloznym prahem. Stav dobry.
Stavebni stav: K2/S2.

Most v km 26,355

Most pes ficku Litavu o jednom otvoru a dvou kolejich. NK tvacelova konstrukce pln@sina,
tramova, bez mostovky, prosta, zagnat ukogeni Sikmé s kolmym z&vem. Délka pemostni 11,03 m, §ka
9,45 m, se stavebni vyskou 0,8 m v kokegjil z roku 1971, 0,76 v kolefi. 2 z roku 1941, vySky 3,50 m.
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Sikmost 65°. Kidla jsou rovnolizna 3 ks. O 01 a O 03 je betonové zdivo, nadbemdviloznym prahem. Stav
dobry. Stavebni stav: K2/S2.

Most v km 31,379

Most o jednom otvoru a dvou kolejichievadi tré pies Zlebovy potok. NK tvé desky
se zabetonovanymi nosniky. Délkeemoséni 4,26 m, §ka 9,30 m, se stavebni vyskou 0,85 m, vysky 2,70 m.
LoZe tlou¥ky 45 cm. Most je z roku 1939. Sikmost 70%idda jsou rovnobzna 3 ks. Minimalni #ky = 198
a 203 cm. Stav dobry. Na mége pribézné Strkové loze. Strkové loZe na K02 jeipsypano a iepadava
Stavebni stav: K2/S2.

Most v km 31,584

Most o jednom otvoru a dvou kolejichrewadi trd pres ricku Litavu. NK tvdi deska se
zabetonovanymi nosniky. Délka mostu 24,0 ifkaS810,53 m. Most je z roku 1939. Stavebni stav 1/

Nosnéa konstrukce u stavajicich propiisf& tva‘ena deskami se zabetonovanymi kolejnicemi — 4 ks
a zelezobetonovymi troubami — 14 ks.

Zabezpecovaci zatizeni

V mezistaninim Useku Slavkov u Brna — Bavice je véinnosti zabezpmvaci zéizeni 2. kategorie
podle TNZ 34 2620, hradlovy poloautoblok. V meaiginim Useku se nachéazi celkem iejpzdi. Prejezd
P7911 ozn&geny "A" v km 26,345 je zabezpeny PZS 3SBI typu AZD-71.iBjezd P7912 ozwany "B"
v km 26,910 je zabezpeny PZS 3SBI typu AZD-71.iBjezd P7913 oziany "C" v km 27,442 je zabezfmny
PZS 3SBI typu AZD-71. fejezd P7914 oziany "D" v km 28,419 je zabezfmny PZS 3SBI typu AZD-71.
Prejezd P7915 oziany "E" v km 28,703 je zabezpmny PZS 3SBI typu AZD-71.iBjezd P7916 oziany "F"
v km 30,675 je zabezpeny PZS 3SNI typu AZD-71.iBjezd P7917 oziany "G" v km 31,289 je zabezpmny
PZS 3SNI typu AZD-71. V3echny uveden&jgzdy jsou s kolejovymi obvody KO 3700 a kontroRZS v DK
Zst. Bovice.

Sdélovaci zafizeni

V predn&tném tradovém Useku je v s@asné dob polozen stavajici travy kabel TCEPKPFLE
10XNO,8. V ramci pedchazejici stavby ,Odstrami propadu rychlosti na trati Brno — Uherské Hradisuseku
Blazovice (mimo) — Nesovice (mimo)“ doSlo pouzeiklpzkam stavajiciho kabelu bez realizace nové stuvi
kabelizace. V zastavkachti&anovice a Marefy bylo v rdmci této stavby vybuélow nové rozhlasové ifaeni.
Informaini z&izeni ani kamerovy systém righto zastavkach v séasné dob instalovan neni.

Silnoproud

V uvedeném mezistamim Useku se nachazi zastavkiizdnovice a Marefy. ZastavkariZanovice je
oswtlena 14 ks peronnich stodéa 4 ks raminkovych svitidel, umisych na budo¥ zastavky. Rozvody NN
pro os¥tleni byly vybudovany v roce 1959 a vlastni &tkwaci stozarky v roce 2005. Na zastavce Marefy se
nachazi 10 ks ostlovacich stozank a 2 ks raminkovych svitidel. Q#leni na zastavce Marefy bylo
vybudovano v roce 1972. Qdleni a rozvody NN v uvedenych zastavkach zastdowde v ramci samostatné
stavby zrekonstruovano v roce 2015.

Zelezniéni stanice Buéovice

km 32,688 — km 33,610

Kolejové stavby

Mezilehla stanice je mezi krajnimi vyhybkami v hiéeh kolejich dlouha ffiblizné 1,1 km. Stanice
je snErové v primé a v obloucich o polafrech 500 m a 1000 m a ve sklonu nejvySe 4,0 %o..i&adisponuje
¢tyfmi prib&znymi dopravnimi kolejemi, jednou {@&znou manipuléni koleji, jednou maniputai koleji
rozcklenou na dv kusé s rampou pro geby ACR a dalSimi kusymi manipuaimi kolejemi, gechazejici
ve vietky Cabla a ALL WOOD, a.s. Na obou zhlavich je mezi hiavi dopravnimi kolejemi dvojita kolejova
spojka. Maximalni tréova rychlost v hlavnich kolejich je 80 km/h. V dsfah kolejich a ve spojkach mezi
hlavnimi kolejemi je rychlost 40 km/h. Ve stanisbj ¢tyii Uroviiova nastupist délek 115-204 m. V obvodu
stanice se nachazi dva Zelemipiejezdy.
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Zeleznini svrsek v hlavnich dopravnich kolejich je z rdlar0, kolejnice jsou tvaru T, prazce SB5.
Vyhybky jsou na tewvenych prazcich. Slavkovské zhlavi bylo obnoveno oerd992 vyhybkami tvaru S49,
nesovické zhlavi bylo obnoveno v roce 1990 vyhybkararu S49. Nastupistjsou typu SUDOP s hranou
ve vySce 250 mm nad TK.

Mosty a tunely

V Zst. se nachazi 2 propustky. Nosné konstrukaetjgieny Zelezobetonovymi troubami.

Zabezpedovaci zafizeni

Ve stanici Bwovice je véinnosti stanini zabezpgovaci zaizeni 2. kategorie podle TNZ 34 2620,
elektromechanické (rok vyroby 1939, upraveno v r@€d0) se sitelnymi nawstidly a d¥ma zavislymi
stawdly. Volnost koleji je zjifovana pohledem do kolejiStna Usek koleje. Vyhybky jsou zabezpry
mechanickymi pestavniky a zavorniky. Na slavkovském zhlavi jemv B2,915 Uroiiovy prejezd P7918
ozna&eny "B5" zabezp&gny PZS 3ZBI typu PZZ-RE s celymi zavoramiéfpasi naprav Frauscher RS180 a
kontrolou PZS na St. 2 v Zst. Bwice. Na nesovickém zhlavi je v km 33,521 timxy prejezd P7919 oziany
"B4" zabezpseny PZS 3ZNI typu AZD-71 s polosiimi zavorami, kolejovymi obvody KO 2491 a kontrolo
PZS na St. 1 v Zst. Bavice. Do stanice jsou zaésy vietky Cabla a ALL WOOD.

Sdélovaci zafFizeni

V Zst. Buitovice je v sotiasné dob vyuzivana stavajici metalickd mistni kabelizac&]Vktera byla
¢asténe polozena vroce 1995 acasti byla nahrazena mistni kabelizaci v roce 200idini kabelizace je
polozena mezi jednotlivymi technologickymi objekaytaktéz je fivedena k venkovnim telefonnim objékt
(VTO) u vjezdovych nasstidel do stanice. Pro informovani cestujicichgefivano rozhlasové giaeni DCOM
RU-IP-60, které bylo instalovano v roce 2015, pewvidomé osoby jsou instalovany digitélni hlasovéaiiey
DHM5. Vyprawi ve stanici ma kdispozici telefonni zapojdvaMikro-NZ-10 spoléné s nahradnim
zapojov@em Mikro-NZ8 z roku 2007. Ve stanici jsou dale kmbzici radiostanice systtmu MRTS a TRS
ataktéz je zde instalovana telefonnitédha. Sotésti Zelezrini stanice jsou hlavni hodiny MOBATIME
HN184, hodinové rozvody a podruzné hodiny. Ve sfigjei instalovano informii zaizeni typu INISS, které
bylo aktivovano v roce 2015.

Silnoproud

Oswtleni a rozvody NN v Zst. Biovice jsou z roku 1966-1972. Napajeni Zeléanhstanice je zajishé
z vlastni trafostanice v majetku SZDC. Zelgnistanice je osilena pomoci 35 ks osttovacich stozér JZ,
6 ks peronnich stozéra 2 ks vybojkovych svitidel uméstych na vypravni budév Uvedena zdzeni jsou
v nevyhovujicim fyzickém stavu, ktery ma negativiiv na funkénost silnoproudych rozvdda z&izeni.

Tratovy tUsek Buéovice — Nesovice

km 33,160 — km 39,125

Kolejové stavby

Tratovy Usek je dlouhy ifiblizné 6,0 km. Nejmensi polo&n oblouku je 405 m. Maximalni sklon
je 10,0 %. Maximalni tréova rychlost je zde 100 km/h. V Useku se nachaldz@gni zastavka Nevojice.
Nastupist jsou dlouha 170 m. V Useku se nachazi celkeaeteznéni prejezdy.

V roce 2015 je provedena po km 37,933 celkova rstkakce Zelezgniho svrSku. Kolejnice jsou tvaru
49E1, prazce B91S. Od km 37,933 do km 39,125 jeziéhi svrSek z roku 1971, kolejnice jsou tvaru S49,
prazce SB5. Nastup&na zastavce Nevojice jsou typu SUDOP s hranouygees550 mm nad TK. Lok&n
je provedena sanace Zelezriho spodku a rekonstruovano nebizeno zcela nové odvodmi.

Mosty a tunely

V daném Useku se nachazi celkem 4 mosty a 10 pkipuStav mostnich objektje uveden fed
provedenim opravnych praci v 3Q 2015.
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Most v km 34,134

Most presteku Litavu o jednom otvoru a dvou kolejich. NK tvacelova konstrukce pin@sina,
tramova, s dolni mostovkou, ukiami Sikmé s kolmym z&vem. Délka pemoséni 20,26 m, $ka 12,19 m,
se stavebni vyskou 0,64 m v kol&jil z roku 1972, 0,61 v koleji 2 z roku 1937, vysky 3,70 m. Sikmost 50°.
Kiidla jsou rovnobzna 3ks. O 01 a O 03 je betonové zdivo, nadbetordvdoznym prahem. Stav dobry.
Minimalni Stka = 220 cm. Stavebni stav: K3/S2.

Most v km 34,952

Most o jednom otvoru a dvou kolejichrepadi tré pies stoku z Vicemilic. NK tMd desky
se zabetonovanymi kolejnicemi. Délk&emostni 2,5 m, §ka 8,62 m, se stavebni vySkou K01 0,65 m,
K02 0,54 m, vy3ky 1,75 m. LoZe tl. 35 cm. Most jeoku 1923 (koleg. 1) a z roku 1939 (kolgj. 2). Sikmost
90°. Kridla jsou rovnobznéa 3 ks. Stavebni stav: K2/S2.

Most v km 35,862

Most presteku Litavu o jednom otvoru a dvou kolejich. NK tvacelova konstrukce pin@sina,
tramova, s dolni mostovkou, ukani Sikmé s kolmym z&wem. Délka pemoséni 10,44 m, $ka 11,35 m,
se stavebni vyskou 0,6 m v kol&ji1l z roku 1940, 0,60 m v kolgji 2 z roku 1954, vysky 3,20 m. Sikmost 50°.
Kiidla jsou rovnobzna 3ks. Minimalni $ka = 220 cm. O 01 a O 03 je betonové zdivo, nadimsi@né Uloznym
prahem. Stav dobry. Na K 01 provedena ¥ym mostnic a provedena PKO konstrukcete podlah.
Provedena sanace spodni stavby a lozisek. Stawn@¥i, sanaci je dobry, bez viditelnych vad pro upiatn
zaruk. Na K 02 v roce 2004 provedena ¥yim mostnic a nét, rovrez ¢asténé sanace u lozisek. Naipodlah
na K 02 misty rezivy. Stojinyiféniki na K 01 oslabeny korozi. Stavebni stav: K2/S2.

Most v km 38,962

Most o jednom otvoru a dvou kolejichrepadi tré pies trvaly vodni tok. NK ocelova tramova
plnosgnna. Délka mostu 20,23 myl& 12,4 m. Most je z roku 1940. Stavebni stav: R3/S

Nosnéa konstrukce u stavajicich propiisf& tva‘ena deskami se zabetonovanymi kolejnicemi — 5 ks
a zelezobetonovymi troubami — 5 ks.

Zabezpecovaci zaftizeni

V mezistaninim Useku Btiovice — Nesovice je ¥innosti zabezp#mvaci zdizeni 3. kategorie podle
TNZ 34 2620, automatické hradlo bez hradla na gt AH-ESA-07 s péitaci naprav Frauscher RS180.
V mezistaninim Useku se nachazi celkem 2ejpzdy. Pejezd P7921 ozgany "B3" v km 34,768
je zabezpgeny PZS 3SBI typu AZD-71 s kolejovymi obvody KO 578 kontrolou PZS v DK Zst. Bavice.
Prejezd P7922 ozwany "B2" v km 37,061 je zabezfmny PZS 3ZBl typu AZD-71 s celymi zavorami,
kolejovymi obvody KO 3700 a kontrolou PZS v DK Asesovice.

Sdélovaci zafizeni

V prednEtném traovém Useku je v sd@asné dob poloZzen stavajici tfavy kabel TCEPKPFLE
10XNO0,8. V rdmci pedchézejici stavby ,Odstram propadu rychlosti na trati Brno — Uherské HradiSuseku
Blazovice (mimo) — Nesovice (mimo)“ doSlo pouzeiklpzkdm stavajiciho kabelu bez realizace nové stvi

kabelizace. V zastavce Nevojice bylo v ramci téavisy vybudovano nové rozhlasovétizani. Informani
zarizeni ani kamerovy systém na této zastavce vasmé dob instalovan neni.

Silnoproud

V uvedeném mezistahiim Useku se nachéazi zastavka Nevojice, ktera bylediska silnoproudych
rozvodi a os¥tleni v roce 2015 rekonstruovana v ramci samoststanéy.

Zelezniéni stanice Nesovice

km 39,125 — km 40,435

Kolejové stavby

Mezilehla stanice je mezi krajnimi vyhybkami v htéeh kolejich dlouhd iiblizné 1,3 km. Stanice
je snerové v primé a v obloucich o polafrech 730-2000 m a ve sklonu nejvySe 7,6 %o. Statliggonuje temi
prabéznymi dopravnimi kolejemi, jednou {éznou manipuléni koleji a jednou kusou manipgtd koleji
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pro poteby SDC. Na btovickém zhlavi je mezi hlavnimi kolejemi jednodudkd@ejova spojka pro rychlost
60 km/h a jednoduché kolejovéa spojka pro rychldskBi/h. Na nemotickém zhlavi je mezi hlavnimi kelgj
jednoducha kolejova spojka pro rychlost 50 km/hednpducha kolejova spojka pro rychlost 60 km/h.
Maximalni traova rychlost v hlavnich kolejich je 80 km/h. Yegjizdné dopravni koleji je rychlost 60 km/h.
Ve stanici je jedno WjSi a jedno ostrovni nastupidinezi hlavnimi kolejemi. #stup na nastupi§fe drowviovy.
VSechny i nastupni hrany maji délku 180 m. V obvodu stasie@achazi Zzelezmi prejezd.

Zelezntni svrek v hlavnich dopravnich kolejich je z 1802-2010, kolejnice jsou tvaru S49, praZce
B91S. Vyhybky jsou na betonovych prazcich.é®uické zhlavi bylo obnoveno v roce 2007 vyhybkawart
S49, nemotické zhlavi bylo obnoveno v roce 2010ylakami tvaru S49. Nastup&isou typu SUDOP s hranou
ve vysce 550 mm nad TK.

Mosty a tunely

V daném Useku se nachazi celkem 1 most a 3 prgpustk
Most v km 40,178

Most o jednom otvoru a dvou kolejicltepadi trd pres trvaly vodni tok. NK tvid Zelezobetonovy
poloram. Délka mostu 11,5 mjl& 11,4 m. Most je z roku 2010. Stavebni stav: K1/S

Nosné konstrukce u stavajicich propugtktvaena zelezobetonovymi troubami.

Zabezpecovaci zatizeni

Ve stanici Nesovice je #innosti stanini zabezpéovaci zsizeni 3. kategorie podle TNZ 34 2620 typu
ESAl1l s EIP (rok vyroby 2008, upraveno v roce 20%6) s¥telnymi nawstidly a elektromotorickymi
prestavniky, volnost koleji je zjidvana poitaci ndprav typu Frauscher RS180. Nacdwickém zahlavi je
v km 39,088 urofovy prechod pro i P7923 ozngny "B1" zabezp&eny PZS 3SBI typu PZZ-AC s piteci
naprav Frauscher RS180 a kontrolou PZS v DK Zssohee. Na nemotickém zhlavi je v km 40,189 iy
piejezd P7924 oziany "A3" zabezp&eny PZS 3ZBI typu PZZ-AC s polainimi zavorami, péitati naprav
Frauscher RS180 a kontrolou PZS v DK Zst. Nesovice.

Sdélovaci zafizeni

V zst. Nesovice je v s@asné dob vyuzivana stavajici metalickad mistni kabelizac&{Vktera byla
cast&né poloZzena vroce 2008 acasti byla nahrazena mistni kabelizaci v roce 2008tni kabelizace je
polozena mezi jednotlivymi technologickymi objeldytaktéz je fivedena k venkovnim telefonnim objékt
(VTO) u vjezdovych n&istidel do stanice. Pro informovani cestujicich mugivano rozhlasové #aeni
INOMA RRU, které bylo instalovano v roce 2007, pmevidomé osoby jsou instalovany digitalni hlasové
majatky DHMS5. Vyprawi ve stanici mé k dispozici telefonni zapojovslikro-NZ-10 spoléné s nahradnim
zapojov&em Mikro-NZ8 z roku 2007. Ve stanici jsou déle kmbzici radiostanice systému MRTS a TRS
a taktéz je zde instalovana telefonnitédha. Sogasti Zelezrini stanice jsou hlavni hodiny SPORTVIEW,
hodinové rozvody, podruzné hodiny a taktéz je aaist instalovano #ézeni EPS s G&dnou LITES MHU 109
a zaizeni EZS s Gustdnou GALAXY GD 96. Ve stanici je instalovano infieaini zaizeni typuCD Speaker.
Prenosovy systém SDH ani kamerovy systém nejsou. Westovice v satasné dob instalovany.

Silnoproud

Silnoproudé rozvody NN, venkovni adleni, elektrické pedtagci zaizeni a elektricky atev vyhybek
byly v Zst. Nesovice rekonstruovany v roce 200804 Zeleznini stanice je napéjena z vlastni trafostanice
22/0,4 kV. Uvedend zelezmi stanice je oslena pomoci 24 ks sklopnych @#evacich stozdr, 12 ks
sklopnych peronnich stoZaa 5 ks os#tlovacich ¥zi.

Tratovy tUsek Nesovice — Nemotice

km 40,435 — km 47,390

Kolejové stavby

Tratovy Usek je dlouhy ifblizn¢ 7,0 km. Nejmensi poloén oblouku je 348 m. Maximalni sklon
je 13,3 %o. Maximalni trdova rychlost je zde 80 km/h. V Useku se nachazzihg€hi zastavka Brankovice.
Nastupist jsou dlouha 205 m. V Useku se nachazi celkem dlezitni prejezdy.
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Prevazig se v tré@ovych kolejich vyskytuje svrSek z roku 1979, loka)e vlozen svrSek mladsi z let
1991 az 2011. Kolejnice jsou tvaru R65, prazce PB&stupist na zastavce Brankovice jsou typu SUDOP
s hranou ve vySce 250 mm nad TK.

Mosty a tunely

V daném Useku se nachazi celkem 8 fnast5 propustk
Most v km 40,537

Most o jednom otvoru a dvou kolejicltegpadi trd pies trvaly vodni tok. NK tvi6 Zelezobetonova
deska se zabetonovanymi nosniky. Délka mostu 19&ka 9,3 m. Most je z roku 1941. Stavebni stav: K2/S1

Most v km 42,581

Most o jednom otvoru a dvou kolejickepadi trd pres &elovou komunikaci. NK tvii Zelezobetonova
deska se zabetonovanymi kolejnicemi. Délka mostd &8 Stka 10,13 m. Most je z roku 1941. Stavebni stav:
K2/S2.

Most v km 43,168

Most o jednom otvoru a dvou kolejichepadi trd pres &elovou komunikaci. NK tvid Zelezobetonova
deska se zabetonovanymi nosniky. Délka mostu 1#,18fka 9,92 m. Most je z roku 1949. Stavebni stav:
K2/S2.

Most v km 43,530

Most o jednom otvoru a dvou kolejichepadi trd pres &elovou komunikaci. NK tvid Zelezobetonova
deska se zabetonovanymi kolejnicemi. Délka most68LB, Stka 9,41 m. Most je z roku 1947. Stavebni stav:
K2/S1.

Most v km 43,715

Most o jednom otvoru a dvou kolejichrepadi trd pres &elovou komunikaci. NK tvii betonovéa
klenba. Délka mostu 15,61 mil& 21,63 m. Most je z roku 1941. Stavebni stavSR2/

Most v km 44,149

Most o jednom otvoru a dvou kolejictiepadi trd pres gichod na nastupidtv zastavce Brankovice.

NK tvoti Zelezobetonova deska se zabetonovanymi kolejmideéika mostu 12,95 m, i 32,3 m. Most je
z roku 1949. Stavebni stav: K1/S2.

Most v km 44,836

Most o jednom otvoru a dvou kolejichepadi trd pres &elovou komunikaci. NK tvid Zelezobetonova
deska se zabetonovanymi nosniky. Délka mostu 18,78ka 9,47 m. Most je z roku 1941. Stavebni stav:
K2/S1.

Most v km 45,502

Most o jednom otvoru a dvou kolejickepadi trd pres &elovou komunikaci. NK tvii Zelezobetonova
deska se zabetonovanymi nosniky. Délka mostu 14 dika 13,2 m. Most je z roku 1947. Stavebni stav:
K2/S2.

Nosnéa konstrukce u stavajicich propusti tvarena deskami se zabetonovanymi kolejnicemi — 3 ks,
Zelezobetonovymi troubami — 10 ks a klenbové ztptasbetonu a cihel — 2 ks.

Zabezpecovaci zatizeni

V mezistaninim Useku Nesovice — Nemotice j&imnosti zabezpmvaci zéizeni 2. kategorie podle
TNZ 34 2620, hradlovy poloautoblok. V mezistarim Useku se nachazi celkemigjpzd a 1 fechod pro psi.
Prechod pro psi P7925 ozn@ny "A2" v km 40,615 je zabezpeny PZS 3SBI typu AZD-71 s piiaci naprav
Frauscher RS180 a kontrolou PZS v DK Zst. Nesoviejezd P7926 oziany "Al" v km 40,955 je
zabezp&eny PZS 3SBI typu AZD-71 s pitati naprav Frauscher RS180 a kontrolou PZS v DKNssovice.

Sdélovaci zafizeni

V prednetném tra&ovém Useku je v s@asné dob polozen stavajici tfravy kabel 7x4x1,2 (po zast.
Brankovice) a déale je polozZen fovy kabel o dimenzi 10XNO,8. V zastavce Brankovindo v roce 2007
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instalovano nové rozhlasovétizeni pro cestujici typu INOMA RRU. Inforréwai z&izeni ani kamerovy systém
na této zastavce v stasné dob instalovan neni.

Silnoproud

Na zastavce Brankovice byly silnoproudé rozvody AlNsétleni vybudovany v roce 1956 a 1986.
Zastavka je ositlena 18 ks ositlovacich stozdr. Os\tleni je v nevyhovujicim stavugetrg jeho oviadani.

Zelezniéni stanice Nemotice

km 47,390 — km 48,310

Kolejové stavby

Mezilehla stanice je mezi krajnimi vyhybkami v hiéeh kolejich dlouhd iiblizné 0,9 km. Stanice
je smérové v primé a v obloucich o polafrech 405 a 4000 m a ve sklonu nejvyse - 10,7 %aiGadisponuje
Ctyfmi prabéznymi dopravnimi kolejemi, ddma pfibéZnymi manipuldnimi kolejemi a d¥ma kusymi
manipul&nimi kolejemi. Do nesovického zhlavi je zafist spojovaci kolej do obvodu Kainy, dive
regionalni drdha Nemotice — K@gny. Na obou zhlavich je mezi hlavnimi dopravnimielemi jednoducha
kolejova spojka. Maximalni ttava rychlost v hlavnich kolejich je 80 km/h. V dsfah kolejich a ve spojkach
mezi hlavnimi kolejemi je rychlost 40 km/h. Ve dtaijsou #i Uroviiova nastupigtdélek 180-220 m. V obvodu
stanice se nachazi zelesmii piejezd.

Zelezntni svrdek v hlavnich dopravnich kolejich je z rdiar9, kolejnice jsou tvaru S49, prazce PB2.
Vyhybky jsou na tewenych prazcich. Nesovické zhlavi bylo obnoveno \erd®79 vyhybkami tvaru S49,
kyjovské zhlavi bylo obnoveno vroce 1981 vyhybkararu S49. Nastupistjsou typu SUDOP s hranou
ve vysce 250 mm nad TK.

Mosty a tunely

V daném Useku se nachazi celkem 1 most a 1 prdpuste
Most v km 48,300

Most o jednom otvoru a dvou kolejicliepadi tréd pies &elovou komunikaci a trvaly vodni tok. NK
tvori Zelezobetonova deska se zabetonovanymi nosnié&kaDmostu 27,09 m, & 11,05 m. Most je z roku
1940. Stavebni stav: K2/S2.

Nosné konstrukce u stavajiciho propustku jédmwa deskou se zabetonovanymi kolejnicemi.

Zabezpecovaci zatizeni

Ve stanici Nemotice je ¢innosti stanini zabezpé&ovaci zdizeni 2. kategorie podle TNZ 34 2620,
elektromechanické (rok vyroby 1939) s mechanickyingstidly a deéma zavislymi stagdly. Vyhybky jsou
zabezp&eny mechanickymi iestavniky a zavorniky. Vlakové cesty vybavovany poirizolovanych kolejnic
typu ik KO 2011. Korgany posunové nadrazi je sasti stanice Nemotice; KB od Vk101 a Vk102 jsou
v trvalé Uschov u vypraiho v DK Zst. Nemotice. Na nesovickém zhlavi jenv K7,475 Uroiovy prejezd
P7927 zabezgeny PZS 3ZNI typu PZZ-RE s pol@viimi zavorami, p&itati ndprav typu Frauscher RS180/S
a kontrolou PZS na St. 2 v Zst. Nemotice.

Sdélovaci zafizeni

V zst. Nemotice je v s@asné dob vyuzivana stavajici metalickd mistni kabelizac&}M roku 1974,
kterd je polozena mezi jednotlivymi technologickyabjekty a taktéz jeifvedena k venkovnim telefonnim
objekiim (VTO) u vjezdovych nastidel do stanice. Pro informovani cestujicich mfivano rozhlasové
zaizeni INOMA RRU, které bylo instalovano vroce 200fyprawi ve stanici ma k dispozici telefonni
zapojov&é Mikro-NZ-10 spolén¢ s ndhradnim zapojoyam Mikro-NZ8 z roku 2007. Ve stanici jsou dale
k dispozici radiostanice systétmu MRTS a TRS. &&sti Zelezrini stanice jsou hlavni hodiny SPORTVIEW,
hodinové rozvody a podruzni hodiny. Ve stanicinistalovano informeni zaizeni typuCD Speaker. Renosovy
systém SDH ani kamerovy systém nejsou v Zst. Nematisodasné dob instalovany.
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Silnoproud

Oswtleni stanice a silnoproudé rozvody jsou z roku QL8 2004. Napajeni Zelezni stanice je
zajiS€no pomoci pipojky NN z rozvod spol€nosti E. ON. Ve stanici je 9 ks aglovacich stozdr JZ a jedno
raminkové svitidlo na vypravni budowe stanici neni zalozni zdroj elektrické energie.

Tratovy usek Nemotice — Kyjov

km 48,310 — km 62,078

Kolejové stavby

Tratovy Usek je dlouhy ffiblizné 13,8 km. Nejmensi pologn oblouku je 400 m. Maximalni sklon
je - 10,4 %o. Maximélni tréova rychlost je zde 80 km/h. V Useku se nachazzigni zastavky Jestbice
a Bohuslavice u Kyjova. V Jéabicich jsou nastupiSdlouha 200 m a v Bohuslavicich u Kyjova jsou ngisti
dlouh4 150 m a 190 m. V Useku se nachéazi celkenz&leznénich gejezd.

Po km 57,135 se v ttavych kolejich vyskytuje i@vazré svrSek z roku 1979, lokéirje viozen svrsek
mladsSi z let 1991 aZz 2013. Kolejnice jsou tvaru Ré&zce PB2. Od km 57,135 po km 58,050 setiotgch
kolejich vyskytuje svrSek z roku 1980 a 1995. Kieg jsou tvaru S49, prazce PB2. Od km 58,050 lgzhé&ni
svrSek z roku 1981. Kolejnice jsou tvaru R65, peaPB2. Nastupistna zastavkach jsou typu SUDOP s hranou
ve vySce 250 mm nad TK. V Bohuslavicich u Kyjovangstupist u kolejec. 1 typu SUDOP s hranou ve vySce
550 mm nad TK.

Mosty a tunely

V daném Useku se nachéazi celkem 10 thas32 propustk
Most v km 58,297

Most o jednom otvoru a dvou kolejicliepadi tré pres komunikaci Ill tidy. NK tvoii Zelezobetonova
deska se zabetonovanymi nosniky. Délka mostu 14&ka 9,6 m. Most je z roku 1949. Stavebni stav: K2/S1

Most v km 58,333

Most o jednom otvoru a dvou kolejiclkguadi tral pies trvaly vodni tok. NK tvid cihelna klenba.
Délka mostu 9,0 m, &éa 14,0 m. Most je z roku 1887. Stavebni stav: R2/S

Most v km 58,354

Most o jednom otvoru a dvou kolejicttepadi tré pies trvaly vodni tok. NK tvi Zelezobetonova
deska. Délka mostu 20,5 mikd 9,51 m. Most je z roku 1949. Stavebni stav: K2/S

Most v km 58,486

Most o jednom otvoru a dvou kolejichepadi tra pies fFichod na nastupi&tNK tvori Zelezobetonova
deska se zabetonovanymi kolejnicemi. Délka most87L., Stka 9,5 m. Most je z roku 1949. Stavebni stav:
K2/S1.

Most v km 58,950

Most o jednom otvoru a dvou kolejichepadi trd pres komunikaci lll. idy. NK tvaii Zelezobetonova
deska. Délka mostu 27,75 mik& 8,84 m. Most je z roku 1950. Stavebni stav: K2/S

Most v km 59,006

Most o jednom otvoru a dvou kolejictiepadi tré pres &elovou komunikaci a&icku Kyjovku. NK
tvori Zelezobetonova deska se zabetonovanymi nosniglkaDmostu 31,5 m, &a 10,05 m. Most je z roku
1887. Stavebni stav: K2/S2.

Most v km 60,767

Most o jednom otvoru a dvou kolejickepadi trd pres &elovou komunikaci. NK tvii Zelezobetonova
deska se zabetonovanymi kolejnicemi. Délka most67.&h, Stka 9,85 m. Most je z roku 1949. Stavebni stav:
K2/S2.
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Most v km 61,189

Most o jednom otvoru a dvou kolejichiepadi tr& pies byvaly mlynsky nahon. NK tvio
Zelezobetonova deska se zabetonovanymi kolejnideélka mostu 12,29 m,i&a 8,8 m. Most je z roku 1947.
Stavebni stav: K2/S2.

Most v km 61,685

Most o jednom otvoru a dvou kolejichepadi trd pres &elovou komunikaci. NK tvid Zelezobetonova
deska se zabetonovanymi kolejnicemi. Délka mostd &8 Stka 9,38 m. Most je z roku 1948. Stavebni stav:
K2/S2.

Most v km 61,948

Most o jednom otvoru a dvou kolejicltgpadi trd pies trvaly vodni tok. NK tvi6 Zelezobetonova
deska. Délka mostu 20,77 mik& 9,3 m. Most je z roku 1949. Stavebni stav: K2/S1

Nosna konstrukce u stavajicich propustle tvarena deskami se zabetonovanymi kolejnicemi
a kamennymi deskami — 9 ks, Zelezobetonovymi trouiba2?2 ks a klenbové z prostého betonu — 1 ks.

Zabezpecovaci zaftizeni

V mezistaninim Useku Kyjov — Nemotice je dinnosti zabezpmvaci zdizeni 2. kategorie podle
TNZ 34 2620, reléovy poloautoblok typu AZD-71. V emistaninim Useku se nachazi celkem Eejpzd
a jeden pechod pro pSi. Rejezd P7928 v km 48.911 je zabemmey PZM1 s kontrolou na St. 1
v Zst. Nemotice. Rjezd P7929 ozsany "C" v km 50,895 je zabezmmy PZS 3SBI typu AZD-71
s kolejovymi obvody KO 2796 a kontrolou PZS v DK.2demotice. Fejezd P7930 oziany "B" v km 51,948
je zabezpgeny PZS 3SBI typu AZD-71 s kolejovymi obvody KO %78 kontrolou PZS v DK Zst. Nemotice.
Prejezd P7931 oziany "A" v km 53,575 je zabezpeny PZS 3SBI typu AZD-71 s kolejovymi obvody KO
2796 a kontrolou PZS v DK Zst. Nemoticéefezd P7932 v km 57,120 je zabesgey PZS 3SNI typu AZD-71
s kolejovymi obvody KO 3700 a kontrolou PZS v DKt.ZKyjov. Prechod pro g§i P7933 v km 57,933
je zabezp&eny PZS 3SNI typu PZZ-RE s kolejovymi obvody KO @7Dkontrolou PZS v DK Zst. Kyjov.

Sdélovaci zafizeni

V predn&tném tra&flovém Useku je v s@éasné dob polozen stavajici ttavy kabel o dimenzi 10XNO,8.
Na zastavkach Jéabice a Bohuslavice u Kyjova neni v gasné dob instalovano zadné &kvaci z&izeni
(rozhlasové, informani,...).

Silnoproud

Na zastavce Jdsbice bylo venkovni ostleni a silnoproudé rozvody vybudovéno vroce 1970.
Napajeni zastavky jgeSeno pomociifpojky NN z rozvod spole&nosti E. ON. Zastavka je oflena pomoci
11 ks peronnich stoZérV zastadvce Bohuslavice u Kyjova bylo venkovni&eni vybudovano v roce 1986
a 2008. Zastavku o&tluje 9 ks peronnich sklopnych @lovacich stozér, 3 ks stozdr JZ a jedno raminkové
svitidlo na objektu zastavky.

Zelezniéni stanice Kyjov

km 62,078 — km 63,247

Kolejové stavby

Mezilehla stanice je mezi krajnimi vyhybkami v hideh kolejich dlouha ffiblizné 1,1 km. Stanice
je snmérové v pfimé a v oblouku o polognu 1000 m a ve sklonu nejvySe 2,7 %.. Stanice digmorosmi
prabéznymi dopravnimi kolejemi, Sesti kusymi maniptiami kolejemi, koleji&m depa, které je zadsid
do veselského zhlavi a propojovacimi manipaiei kolejemi mezi vigkovym systémem v liché i sudé skupin
veselského zhlavi. Na nemotickém zhlavi je mezwiilai dopravnimi kolejemi dvojitd kolejova spojka.
Na vlkoSském zhlavi jsou mezi hlavnimi dopravnimigiemi d¥ jednoduché kolejové spojky. Maximalni
tratova rychlost v hlavnich kolejich je omezena na dhk V ostatnich kolejich a ve spojkach mezi hlavini
kolejemi je rychlost 40 km/h. Ve stanici je Sesbuftovych nastupi§ z toho d¢ oboustranna, délek 85-340 m.
V obvodu stanice se nachazi Zelémhipiejezd. Do stanice jsou zaéisy vletky Vetropack Moravia Glass,
Kyjovské vleky (Sroubarna, KM Beta, NOMI Kyjov, SNV) a Delta futly.
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Zeleznini svrek v hlavnich dopravnich kolejich je z rdl81, kolejnice jsou tvaru S49, prazce PB2.
Vyhybky jsou na &ewnych prazcich. Nemotické zhlavi bylo obnoveno \er@901 vyhybkami tvaru R65,
vikoSské zhlavi bylo obnoveno v roce 1975 vyhybkamru T a S49. Nastup&isou typu Tischer s nastupnimi
hranami ve vySce 250 mm nad TK.

Mosty a tunely

V daném Useku se nachazi celkem 1 most a 1 prdqpuste
Most v km 62,885

Most o jednom otvoru a deseti kolejickepadi trd pies chodnik v Zst. Kyjov. NK t¥bZelezobetonova
deska se zabetonovanymi kolejnicemi. Délka mosta &® Stka 78,2 m. Most je z roku 1951. Stavebni stav:
K2/S2.

Nosna konstrukce u stavajiciho propustku jéedua Zelezobetonovou troubou.

Zabezpedovaci zafizeni

Ve stanici Kyjov je na vlkoSském zhlavi na St. gk&lomechanické stami zabezp&vaci zdizeni
2. kategorie podle TNZ 34 2620 (rok vyroby 1939)msechanickymi nasstidly, uzamykanymi vygnami
a s kontrolou volnosti Usékpohledem. Na nemotickém zhlavi jecwnosti stanini zabezpéovaci zgizeni
2. kategorie podle TNZ 34 2620, TEST 14 (rok vyrob994) se sitelnymi nawstidly. Vyhybky jsou
zabezpeéeny elektromotorickymi festavniky. Volnost koleji je zji®vana kolejovymi obvody KO 3700. Na
nemotickém zhlavi je vkm 62,182 Uimwvy prejezd P7934 zabezpeny PZS 3ZBI typu PZZ-RE s celymi
zavorami, kolejovymi obvody KO 3700 a kontrolou PZDK Zst. Kyjov. Do stanice jsou zadsy vletky
sklarny Vetropack, Sroubarna, KM Beta, NOMI Kyjdednota, DELTA Mlyny a SNV.

Sdélovaci zafizeni

V Zst. Kyjov je v sotiasné dob vyuzivana stavajici metalickd mistni kabelizaceK]Mktera byla
cast&né polozena vroce 1995 acasti byla nahrazena mistni kabelizaci vroce 2MN&tni kabelizace
je poloZzena mezi jednotlivymi technologickymi okijela taktéZ je fivedena k venkovnim telefonnim objékt
(VTO) u vjezdovych nasstidel do stanice. Pro informovani cestujicich mufivano rozhlasové Haeni
INOMA RRU, které bylo instalovano v roce 2007, previdomé osoby jsou instalovany origmta hlasové
majaky OHM. Vyprawi ve stanici ma k dispozici telefonni zapojoM&AlOMA ALFA spoleiné s ndhradnim
zapojov@em Mikro-NZ8 z roku 2007. Ve stanici jsou dale kmbzici radiostanice systtmu MRTS a TRS
a taktéz je zde instalovana telefonnirédha. Sogasti Zelezrini stanice jsou hlavni hodiny MOBATIME
HN184, hodinové rozvody a podruzné hodiny. Ve sfajei instalovano informi zaizeni typuCD Speaker,
které provadi hlaSeni jak do st&miho rozhlasu Zst. Kyjov, tak taktéZ na neobsazeramidvku Kyjov zast..
Prenosovy systém SDH ani kamerovy systém nejsou. K¥ftv v soasné dob instalovany.

Silnoproud

Silnoproudé rozvody NN a o&tkeni byly v Zeleznini stanici Kyjov vybudovany v letech 1972, 1975
a 1985. Stanice je napajena z vlastni sloupovédtarice 22/0,4 kV v majetku SZDC. Stanice jeétismna
pomoci 26 ks osttlovacich stozdr JZ, 14 ks peronnich sto#ar3 ks oswtlovacich ¥Zi a 10 ks raminkovych
svitidel. Zalozni zdroj elektrické energie nenistanici zabudovan.

Tratovy usek Kyjov — Vlkos
km 63,247 — km 69,813

Kolejové stavby

Tratovy Usek je dlouhy ifblizn¢ 6,6 km. NejmensSi poloén oblouku je 300 m. Maximalni sklon
je - 11,9 %o.. Maximalni tnzova rychlost je zde 80 km/h. V Useku se nachaeziéhi zastdvka Kyjov zastavka.
Na&stupist jsou dlouh4 166 a 183 m. V Useku se nachazi cetliemlezniéni prejezdy.

V tratovych kolejich se vyskytuje svrSek z roku 1978 ¢kute jsou tvaru R65, prazce PB2. Nastupist
na zastavce Kyjov zastavka jsou typu SUDOP s hraeorySce 250 mm nad TK.
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Mosty a tunely

V daném Useku se nachazi celkem 5 fhash propusti
Most v km 63,940

Most o jednom otvoru a dvou kolejictiepadi trd presieku Kyjovku. NK tvdi Zelezobetonova deska
se zabetonovanymi nosniky. Délka mostu 14,45 itka &,85 m. Most je z roku 1946. Stavebni stav: R2/S

Most v km 66,040

Most o jednom otvoru a dvou kolejiclrepadi trd pres &elovou komunikaci. NK tvii betonovéa
klenba. Délka mostu 22,96 mil& 18,14 m. Most je z roku 1942. Stavebni stav K2/

Most v km 67,171

Most o jednom otvoru a dvou kolejickepadi trd pres &elovou komunikaci. NK tvii Zelezobetonova
klenba. Délka mostu 29,34 mfl& 8,84 m. Most je z roku 1941. Stavebni stav: K1/S

Most v km 69,154

Most o jednom otvoru a dvou kolejicliepadi tré pies &elovou komunikaci a trvaly vodni tok. NK
tvori Zelezobetonova deska se zabetonovanymi nosni&kaDmostu 28,49 m, & 12,9 m. Most je z roku
1941. Stavebni stav: K2/S2.

Most v km 69,244

Most o jednom otvoru a dvou kolejicttepadi tré pies trvaly vodni tok. NK tvi Zelezobetonova
deska se zabetonovanymi nosniky. Délka mostu 19 2ika 13,25 m. Most je z roku 1940. Stavebni stav:
K2/S1.

Nosnéa konstrukce u stavajicich propusjl tvarena deskami se zabetonovanymi kolejnicemi — 9 ks,
Zelezobetonovymi troubami — 5 ks.

Zabezpedovaci zafizeni

V mezistantnim Useku Kyjov — VIko$ neni tfavé zabezp@mvaci zéizeni, doprava je organizovana
dle peedpisu SZDC D1 telefonickym #pobem dorozumivani. V mezistanim Gseku se nachazi celkem
2 prejezdy. Pejezd P7935 v km 64,247 je zabesey PZS 3ZNI typu AZD71 s polotiimi zavorami. Rejezd
P7936 v km 65,114 je zabezeey PZS 3ZBI typu AZD71 s polaiiimi zavorami, Oba iejezdy jsou
zabezpeéeny kolejovymi obvody KO 2491 a KO 2085 a kontroRZS v DK Zst. Kyjov.

Sdélovaci zafizeni

V prednEtném tra&ovém Useku je v s@éasné dob polozen stavajici ttavy kabel o dimenzi 10XNO,8.
V zastavce Kyjov zastavka bylo v roce 2007 instafmv nové rozhlasoveé aeni pro cestujici typu INOMA
RRU. Inform&ni z&izeni ani kamerovy systém na této zastavce vasmé dob instalovan neni.

Silnoproud

Silnoproudé rozvody NN a o&teni v zastavce Kyjov zastavka byly vybudovangteth 1960 a 1987.
Napajeni zastavky elektrickou energii je z&jistze sit spol&nosti E. ON.

Zelezniéni stanice Vlkos

km 69,813 — km 70,718

Kolejové stavby

Mezilehla stanice je mezi krajnimi vyhybkami v hiéeh kolejich dlouha ifiblizné 0,9 km. Stanice
je snérove v piimé a v oblouku o polognu 450 m a ve sklonu nejvySe 4,1 %o. Stanice disfEomnuiti
prabéznymi dopravnimi kolejemi, jednou i®znou manipuléni koleji, jednou kusou manipuylai koleji
a kusymi manipuknimi kolejemi viékovymi, vietka A+S s.r.0. Na obou zhlavich je mezi hlavnimi@epimi
kolejemi jednoducha kolejova spojka. Maximalnittneé rychlost v hlavnich kolejich je 80 km/h. V dsfah
kolejich a ve spojkach mezi hlavnimi kolejemi jehipst 40 km/h. Ve stanici jsou &viroviova nastupist
délek 121 m a 151 m.
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Zeleznini svrek v hlavnich dopravnich kolejich jeeyazré z roku 1978, kolejnice jsou tvaru R65,
prazce PB2. Vyhybky jsou n&elénych prazcich. Kyjovské zhlavi bylo obnoveno v r@@®7 vyhybkami tvaru
S49, Bzenecké zhlavi bylo obnoveno v roce 1978 bigagni tvaru S49. Nastupijsou sypana.

Mosty a tunely

V Zst. se nenachazi Zzadny mostni objekt.

Zabezpecovaci zaftizeni

Ve stanici VIko$ je véinnosti stanini zabezpéovaci z#izeni 2. kategorie podle TNZ 34 2620,
elektromechanické (rok vyroby 1980) s résinim stavdlem a se sttelnymi néwéstidly, volnost koleji
je zji¥ovana kolejovymi obvody KO 2491. Vyhybky jsou zapezny elektromotorickymi festavniky. Ve
stanici na kyjovském zhlavi je vkm 69,808 Uiovy prejezd P7937 zabezgmny PZS 3ZNI typu AZD-71
s poloviénimi zavorami, kolejovymi obvody KO 2491 a kontrelBZS v DK Zst. VIkoS. Do stanice je zaiinst
vlecka A+S.

Sdélovaci zafizeni

V zst. VIKoS je v sotasné dob vyuzivana stavajici metalicka mistni kabelizaceK{M roku 1980,
kterd je polozena mezi jednotlivymi technologickyabjekty a taktéz jeifvedena k venkovnim telefonnim
objekiim (VTO) u vjezdovych nastidel do stanice. Pro informovani cestujicich mfivano rozhlasové
zaizeni INOMA RRU, které bylo instalovano vroce 200fyprawi ve stanici ma k dispozici telefonni
zapojov&é Mikro-Z-0 spol€éné s ndhradnim zapojovem Mikro-NZ8 zroku 2007. Ve stanici jsou dale
k dispozici radiostanice systému MRTS a TRS. Vaistge instalovano zZézeni EPS s ligdnou LITES MHU
115. Inform&ni z&izeni, genosovy systém SDH ani kamerovy systém nejsou.WikbS v sodasné dob
instalovany.

Silnoproud

Silnoproudé rozvody a ostleni byly v zst. VIkoS vybudovany vroce 1980. iSte je napajena
z vlastni sloupové trafostanice 22/0,4 kV. Ve stajg 38 ks os#tlovacich stozdr JZ, 2 ks peronnich stoZéar
a 1 ks raminkového svitidla. Zalozni zdroj elelktgi@nergie neni ve stanici instalovan.

Tratovy usek VlkosS — Bzenec

km 70,718 — km 77,054

Kolejové stavby

Tratovy Usek je dlouhy ifblizn¢ 6,3 km. Nejmensi poloén oblouku je 400 m. Maximalni sklon
je - 9,1 %. Maximalni tréova rychlost je zde 80 km/h. V Useku se nachazézihehi zastavka Vracov.
Na&stupist jsou dlouha 187 a 205 m. V Useku se nachazi cetliemlezniéni prejezdy.

V tratovych kolejich se vyskytuje svrSek z roku 1978¢kute jsou tvaru R65, prazce PB2. Nastupist
na zastavce jsou typu SUDOP s hranou ve vySce 250iad TK.

Mosty a tunely

V daném Useku se nachazi celkem 1 most a 6 prapustk
Most v km 74,823

Most o jednom otvoru a dvou kolejicttepadi tré pies trvaly vodni tok. NK tvi Zelezobetonova
deska se zabetonovanymi kolejnicemi. Délka mostuny, Stka 10,8 m. Most je z roku 1948. Stavebni stav:
K2/S1.

Nosnéa konstrukce u stavajicich propisjl tvarena deskami se zabetonovanymi kolejnicemi — 4 ks,
Zelezobetonovymi troubami — 2 ks.

Zabezpecdovaci zafizeni

_ Vmezistantnim Useku VIkoS — Bzenec je cinnosti zabezpmvaci zaizeni 2. kategorie podle
TNZ 34 2620, hradlovy poloautoblokidfezd P7938 ozrtany "C" v km 73,512 je zabezfsny PZS 3SBI typu
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AZD-71 s p@itasi naprav typu Frauscher RSR180 + PNS-03 a kontrBI68 v DK Zst. Bzenec i€jezd P7939
oznaeny "B" v km 73,647 je zabez{mny PZS 3SBI typu AZD-71 s piaci naprav typu Frauscher RSR180 +
PNS-03 a kontrolou PZS v DK Zst. BzeneiejBzd P7940 oziany "A" v km 74,286 je zabezpeny PZS 3SBI
typu AZD-71 s péitati naprav typu Frauscher RSR180 + PNS-03 a kontrd@$ v DK Zst. Bzenec.
Na p'ejezdu je umigha vystroj PN a diagnostické PC pro PZZ "B" a "C".

Sdélovaci zafizeni

V prednetném tra&ovém Useku je v s@éasné dob polozen stavajici travy kabel o dimenzi 10XNO,8.
Na zastavce Vracov neni v sasné dob instalovano zadné 8ldvaci z&izeni (rozhlasové, inforniai,...).

Silnoproud

Oswtleni zastavky Vracov a silnoproudé rozvody byhbugiovany v roce 1967 a 1988. Na zastavce
se nachazi 6 ks peronnich stdzar7 ks osstlovacich stozdr JZ. Os¥tleni uvedené zastavky bude v ramci
samostatné stavby vroce 2015 komptexnekonstruovano éetrg rozvodi NN a dalkového ovladani ze
systému DDTS ZDC.

Zelezniéni stanice Bzenec

km 77,054 — km 78,072

Kolejové stavby

Jednd se o stanicitipojnou. Do veselského zhlavi je mimo vlarské étrahlséna jednokolejna
regionalni trd do Moravského Pisku, kterd jec&sti své délky vedena v sattu s trati Brno — Veseli nad
Moravou. Stanice je mezi krajnimi vyhybkami v hl&m kolejich dlouha ffiblizné 1,0 km. Stanice je sfrové
v piimé a v obloucich o polofru 860 a 750 m a ve sklonu nejvySe - 2,4 %o. Stadisponuje Sesti béznymi
dopravnimi kolejemi, jednou fibéZnou manipuléni koleji, d¥ma kusymi manipulkmimi kolejemi a jednou
kusou manipukéni koleji, ktera pechéazi ve vigu, t. ¢. zruSenou. Na vikoSském zhlavi jsou mezi hlavnimi
dopravnimi kolejemi d¥ jednoduché kolejové spojky, na veselském zhlajédea dvojita kolejova spojka mezi
hlavnimi dopravnimi kolejemi tratBrno — Veseli nad Moravou a jedna jednoducha mepravni koleji trat
Brno — Veseli nad Moravou a dopravni koleji é&r@zenec — Moravsky Pisek. Maximalni tmaa rychlost
v hlavnich kolejich je 80 km/h. V ostatnich kolgjia ve spojkach mezi hlavnimi kolejemi je rychld6tkm/h.
Ve stanici jsowtyii Groviiova nastupistdélek 161-277 m. V obvodu stanice se nachazi diezaini prejezdy.

Zelezntni svrdek v hlavnich dopravnich kolejich jeyazré z roku 1978, kolejnice jsou tvaru S49,
prazce PB2. Vyhybky jsou naalgnych prazcich. VIkoSské zhlavi bylo obnoveno v rb8&8 vyhybkami tvaru
S49, veselské zhlavi bylo obnoveno v roce 1988 bigagni tvaru S49. NastupiSjsou typu Tischer s hranou ve
vysce 250 mm nad TK.

Mosty a tunely

V daném Useku se nachazi celkem 2 propustky.

Nosna konstrukce u stavajicich propustle tvarena deskami se zabetonovanymi kolejnicemi
a kamennymi deskami.

Zabezpecovaci zatizeni

Ve stanici Bzenec je vinnosti stanini zabezp#ovaci zaizeni 2. kategorie podle TNZ 34 2620,
elektromechanické (rok vyroby 1985) sestelnymi nawstidly a dema zavislymi stagdly, vlakové cesty
vybavovany pomoci izolovanych kolejnic typu Ik KQOGB. Vyhybky jsou zabezpeny mechanickymi
prestavniky a zavorniky. Vijehlém mezistaginim GOseku Bzenec — Moravsky Pisek jeginnosti
zabezp&ovaci z#izeni 3. kategorie podle TNZ 34 2620, automatickédlo bez hradla na trati typu AH88. Na
vlkoSském zhlavi je v km 76,742 Giowy piejezd P7941 zabezfmny PZM1 s ovladanim a kontrolou na St. 2
v zst. Bzenec. Na veselském zhlavi je v km 77,94&10vy piejezd P7942 oziany "B" je zabezpny PZS
3SNI typu PZZ-RE s pdtati naprav typu Frauscher RS180/S a kontrolou PZStna v Zst. Bzenec. Do stanice
je zadstna vietka Benzina.
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Sdélovaci zafizeni

V zst. Bzenec je v s@éasné dob vyuzivana stavajici metalickd mistni kabelizacdJM roku 1985,
kterd je polozena mezi jednotlivymi technologickyabjekty a taktéz jeifvedena k venkovnim telefonnim
objekiim (VTO) u vjezdovych nastidel do stanice. Pro informovani cestujicich mfivano rozhlasové
zaizeni INOMA RRU, které bylo instalovano v roce 20@#o nevidomé osoby jsou instalovany digitalni
hlasové majéky DHM5. Vypraki ve stanici ma k dispozici telefonni zapojovéikro-Z-0 spol&né
s ndhradnim zapojoyam Mikro-NZ8 z roku 2007. Ve stanici jsou dale kmbzici radiostanice systému MRTS
a TRS. Sotasti Zeleznini stanice jsou hlavni hodiny MOBATIME HN50, hodidorozvody a podruzné
hodiny. Ve stanici je instalovano inforawd zaizeni typuCD Speaker. enosovy systém SDH ani kamerovy
systém nejsou v Zst. Bzenec v &sné dob instalovany.

Silnoproud

Silnoproudé rozvody a os&tleni v zst. Bzenec byly vybudovany vroce 1983. tanici je 25 ks
oswtlovacich stozarJZ, 1 ks peronniho stozarku, 3 ks&kwacich ¥zi a 3 ks raminkového aftleni. Zalozni
zdroj elektrické energie ve stanici Bzenec nertalosan.

Tratovy usek Bzenec — Veseli nad Moravou / Tratovy lsek Bzenec -
Moravsky Pisek

km 78,072 — km 87,026 (konec stavebné FeSeného useku) / km 78,072
— km 80,400 (konec stavebné resSeného useku)

Kolejové stavby

Tratovy Usek je dlouhy ifiblizn¢ 9,0 km. Nejmensi poloén oblouku je 298 m. Maximalni sklon
je 9,5 %. Maximalni tréova rychlost je zde 100 km/h. V Gseku se nachdalikene ti Zeleznéni piejezdy.
V tratovém Useku Bzenec — Moravsky Pisek jgéstifeSeného Useku zastavka Bzenec-OlSovec.

V tratovych kolejich se vyskytuje svrSek z roku 1976 gkate jsou tvaru R65, prazce PB2 a SB5.

Mosty a tunely

V daném Useku se nachazi celkem 10 thasi propusti.
Most v km 79,215

Most o jednom otvoru afgch kolejich pevadi tr& pies trvaly vodni tok. NK tvi Zelezobetonova
deska se zabetonovanymi nosniky. Délka mostu 20,8rka 15,2 m. Most je z roku 1937. Stavebni stav:
K2/S2.

Most v km 82,286

Most o jednom otvoru a dvou kolejicliepadi trd pies trvaly vodni tok. NK tvid ocelova plnosinna
tramova konstrukce. Délka mostu 21,3 nk&i12,41 m. Most je z roku 1937. Stavebni stav 1/

Most v km 82,596

Most o jednom otvoru a dvou kolejictigwadi trd pres inundaci. NK tvid Zelezobetonova deska se
zabetonovanymi nosniky. Délka mostu 9,35 ffkaS12,14 m. Most je z roku 1937. Stavebni stavSg2/

Most v km 82,971

Most o jednom otvoru a dvou kolejicliepadi tré pres &elovou komunikaci a inundaci. NK tiio
ocelova plnosinna tramova konstrukce. Délka mostu 16,4 ikaS12,14 m. Most je z roku 1937. Stavebni stav:
K2/S2.

Most v km 83,335

Most o dvou otvorech a dvou kolejichiepédi trd pies &elovou komunikaci a trvaly vodni tok. NK
tvoii ocelova trdmovéighradova konstrukce. Délka mostu 61,1 ka&il3,7 m. Most je z roku 1952. Stavebni
stav: K2/S2.
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Most v km 83,804

Most o jednom otvoru a dvou kolejicliepadi tré pres &elovou komunikaci a inundaci. NK tiio
ocelova plnoginna tramova konstrukce. Délka mostu 16,43 ikaS11,83 m. Most je z roku 1937. Stavebni
stav: K2/S2.

Most v km 84,053

Most o jednom otvoru a dvou kolejicliegpadi trd pres trvaly vodni tok. NK tvid ocelova plnoginna
tramova konstrukce. Délka mostu 24,04 fka&il1,35 m. Most je z roku 1937. Stavebni stavSR2/

Most v km 84,952

Most o jednom otvoru a dvou kolejictigwadi trd pres inundaci. NK tvid Zelezobetonova deska se
zabetonovanymi nosniky. Délka mostu 10,4 iikas8,7 m. Most je z roku 1937. Stavebni stav: K2/S1

Most v km 85,556

Most o jednom otvoru a dvou kolejicliepadi trd pies trvaly vodni tok. NK tvid ocelova plnosihnna
tramova konstrukce. Délka mostu 28,82 rtk&il2,2 m. Most je z roku 1937. Stavebni stav: R2/S

Most v km 85,849

Most o jednom otvoru a dvou kolejicltepadi trd pres trvaly vodni tok +#eku Moravu. NK tvei
ocelova tramovaifhradova konstrukce. Délka mostu 67,8 nka&il3,8 m. Most je z roku 1937. Stavebni stav:
K2/S1.

Nosna konstrukce u stavajicich propustl tvarena deskami se zabetonovanymi kolejnicemi — 4 ks,
Zelezobetonovymi troubami — 2 ks.

Zabezpedovaci zafizeni

V mezistantnim Useku Bzenec — Veseli nad Moravou jérwmosti zabezp®vaci zdizeni 2. kategorie
podle TNZ 34 2620, reléovy poloautoblok typu AZD-Piejezd P7943 v km 79,390 je zabespey PZS 3ZBI
typu AZD-71 s polowinimi zavorami, kolejovymi obvody KO 3600 a kontrel®ZS na St. 1 v Zst. Bzenec.
Prejezd P7944 v km 82,605 je zabesgrey PZS 3SNI typu AZD-71 s kolejovymi obvody KO 868 kontrolou
PZS v DK Zst. Bzenec.iBjezd P7945 v km 86,488 je zabemmey PZS 3ZBI typu PZZ-RE s pol@wimi
zavorami, poitaci naprav typu Frauscher RS180/S-250GS02 a kont@kfi v DK Zst. Veseli nad Moravou.

Sdélovaci zafizeni

V piednétném traovém dseku je v séasné dob poloZen stavajici dalkovy kabel ZDK 1 z roku 1983.

Silnoproud

Zastavka Bzenec-OlSovec je ¢8gna 3 ks peronnimi stozarkytipojka NN pro napajeni ostleni je
napéjena z rozvddspol&nosti E. ON. Osétleni je v nevyhovujicim stavu.
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2. Obecné zasady navrhu

Jsou navrzeny bezprojektova varianta 0, projektpeévarianty v GUsecich Brno hl. n. (mimo) —
Kienovice horni nadrazi a Blazovice — Slavkov u Banprojektové podvarianty v Usecich Slavkov u Brna
(mimo) — Veseli nad Moravou (mimo). Rozhrani pogskuvariant je z hlediska technického i dopravniho
nejvhodrjsi situovat do mista za Slavkovem u Brna.

Mista z&atki a kond feSenych Usekjsou zvolena s ohledem na maximalni rozsah rekaktdtnebo
opravkoleji ve vSech variantach. Tyto mista vSak mohou bgkmiena technologickymi profesemi a téakm
vedenym nov ziizovanym v mistech, kde jiz préhla stavbaOdstrareni propadu rychlosti na trati Brno —
Uherské Hradigf v Gseku Blazovice (mimo) — Nesovice (mirfod tr& Brno hl. n. — Kenovice horni nadrazi
je rozsah staveldrreSeného Useku km 21,065 — km 24,986 tr& Blazovice — Veseli nad Moravou je rozsah
feSeného Useku km 20,023 — km 86,48&kéni vedeni je tizovano jiz od_km 17,070Jelikoz se vSak jedna
o vybudovani zcela novéhoizzeni, pro Gely stanoveni rozsahu opravnych praci nema temto iznam.

2. 1. Clenéni na investice a opravy

Aby nemusela byt varianta bez projektu definovamakazdou projektovou variantu, je¢ena varianta
bez projektu maximalnim rozsahem Upravy infrastipkive vSech projektovych variantach. Z tohivadu
je nutné i u projektovych variant navrhnout rozsainavnich praci,éth Usek, které v dané variathtnespadaji
do souboru investhich opaiteni, ale spadaji do souboru invé&stch opaiteni v jiné variant.

V jednotlivych projektovych variantach je tedy douboru investinich opateni zahrnuta vzdy tita
¢ast zelezrini infrastruktury. Zbyloucast, kter4 neni zahrnuta do souboru invasith opaiteni, je nutné
zahrnout do opravnych praci. Ve variaiez projektu je veSkery rozsah infrastruktury mahmdo opravnych
praci.

Rozlereni stavajici trat na Useky, ve kterych je provedergkonstrukce koleje, a na Useky, které
jsou pouzeopravovany je provedeno v nasledujicich tabulkach. Je nuingSak uwdomit, Ze v pipack
technologickych profesi jsou do souboru inuesth opateni v projektovych variantach vzdy zahrnuty
navazujici tréové Useky, ve kterych jiz stavebni prace neprobiNgvrhuje seiepojeni na dalkové ovladani
téch stanic, ve kterych je navrzena celkova rekokstua vybudovani nového stémiho zabezpmvaciho
zaizeni.

Tabulka 1 Rozdleni INVESTICE-OPRAVY v Useku Brno hl. n. #&novice horni nadrazi

.

) C. od Do Délka Stféu‘i Zivotvnost Varianta | Varianta | Varianta | Varianta
Useku svrSku | svrdku Oa KO K1 K2
1 21,065| 22,392 | 1,327 2013 2043
2 22,392 | 23,045 0,653 2013 2043
3 23,045 | 23,925 0,88 2014 2044 XXX XXX XXX XXX
4 23,925 | 24,969 | 1,044 1966 1996 | Kten. h.n.| Kfen. h.n.| Kfen. h.n.| Kien. h. n.
Tabulka 2 Rozdleni INVESTICE-OPRAVY v Useku BlaZovice — Slavkov u Brn
) C. od Do Délka Stféu‘i Zivotvnost Varianta | Varianta | Varianta | Varianta
useku svrsku svrsku Oa KO K1 K2
5 20,023 | 20,423 0,4 2015 2045
6 20,423 | 21,275 0,852 2015 2045 XXX XXX XXX XXX
7 21,275| 21,926 0,651 2015 2045
8 21,926 | 22,968 1,042 2015 2045 XXX XXX XXX XXX
9 22,968 | 24,020 | 1,052 1991 2021 Slavkov Slavkov Slavkov Slavkov
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Tabulka 3 Rozcleni INVESTICE-OPRAVY v Useku Slavkov u Brna — Veswid Moravou (* — rozhodujici udaj)

.

) C. od Do Délka Stvéfi Zivotvnost Varianta | Varianta | Varianta | Varianta
Useku svrSku* | svrSku Ob A B C
10 24,020 32,318 | 8,298 2015 2045 XXX XXX XXX XXX
11 32,318 | 33,607 1,289 1970 2000 Bucovice | Bucovice | Bucovice | Bucovice
12 33,607 | 37,933 4,326 2015 2045 XXX XXX XXX XXX

13 37,933 | 39,095 1,162 1971 2001
14 39,095 | 40,480 1,385 2010 2040 Nesovice | Nesovice | Nesovice | Nesovice
15 40,480| 47,390 6,91 1979 2009
16 47,390 | 48,310 0,92 1979 2009| Nemotice | Nemotice | Nemotice | Nemotice
17 48,310 62,078 13,768 1979 2009

18 62,078 | 63,247 1,169 1981 2011 Kyjov Kyjov Kyjov Kyjov
19 63,247 | 69,813 6,566 1978 2008
20 69,813 | 70,718 0,905 1978 2008 VIkos VIkos VIkos Viko$

21 70,718 | 77,054 6,336 1978 2008
22 77,054 | 78,072 1,018 1978 2008 Bzenec Bzenec Bzenec Bzenec
23 78,072 | 86,448 | 8,376 1976 2006

Vyswtlivky k tabulkam:

switle Sed podbarvené biky — p'evazi se kolej opravuje ve vzdalgsim casovém horizontu hodnoticiho
obdobi,

tmaw Sed podbarvené biky — p'evaze se kolej opravuje v blizSicasovém horizontu hodnoticiho obdobi,
swtle podbarvené biky — lokal# se provadi rekonstrukce koleje,

tmaw zelerw’ podbarvené biky — pevazi se provadi rekonstrukce koleje,

xxX — Useky vylaiené z navrhu opravnych praci.

Useky, které se shodrnve variant bez projektu i ve viech projektovych variantachizeo opravuiji,
je mozné z navrhu opravnych praci vyitu Tim se vylodi z definovaného rozsahu Useky km 22,045 —
km 23,925 trat Brno hl. n. — Kenovice horni nadrazi, km 20,423 — km 21,275 a k@26 — km 22,968 trat
Blazovice — Slavkov u Brna a km 24,020 — km 32,318n 33,607 — km 37,933 téaBlavkov u Brna — Veseli
nad Moravou. Sirové a vyskové Upravy koleje v Usecich km 24,026n-32,318 a km 33,607 — km 37,933
tratt Slavkov u Brna — Veseli nad Moravou ve variant{ehjsou zanedbany. V Zelezni stanici Nesovice je
mozné posuzovanou infrastrukturu redukovat pouzty tasti, do kterych se zasahuje.

Z uvedeného vyplyva, Ze u projektovych variant gkiis Slavkov u Brna — Veseli nad Moravou neni

potrebnéreSit opravné prace.
2. 2. Zasady navrhu investi¢nich opatieni

Kolejové stavby

Obecné zasady

Pro Usek Brno hl. n. (mimo) — Brno-Chrlice — Slavko Brnaje nutné sr&ovat investini opateni
do roviny vystavby vyhyben dle dopravniho modelwWa vystavby nové spojky mezi trati Brno — Veseli
nad Moravou a Brno —iBrov v oblasti Kenovic. Souvisla rekonstrukce stavajicichtargych Usek neni
Z diavodu stavajicich ttvych rychlosti a skladby vyhledového provozu nutna

Z davodu kombinovatelnosti navrzenych projektovych aafi jsou do vSech variant K zahrnuta
i investiéni opateni v tr&ovém Useku Blazovice — Slavkov u Brna (souvisléonskrukce koleji vSak neni
navrzena nikde, jelikoz tato bude realizovana jkratkodobém horizontu a pro vSechny varianty nawrtiéto
studii proveditelnosti je dostdtea) a rekonstrukce Zele#ni stanice Slavkov u Brna.
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Pro _Usek Slavkov u Brna (mimo) — Veseli nad Moramimo) je nutné sr&fovat investini opateni
do roviny souvislych rekonstrukci tiavych Usek, stanic i zastavek dle geby zvySeni cestovni rychlosti
vlaki. Ve vazl na dopravni technologii je vhodné &kterych Usecichiighodnotit dvoukolejnost.

V obou Usecich je préwovano vybudovani zcela novych Zelgnich zastavek dle vyhledovych
materiati JMK a organizatora dopravy KORDIS JMK.

Geometrické parametry koleje

V Gsecich trat Brno hl. n. (mimo) — Kenovice hor. n. je rychlost ponechéna stavajidirath, paklize
se jedna o rekonstrukci kratkych Ugedoleje, nebo zvySena na hodnotu 100 km/hiipget, Ze se jednd odtsi
souvisly celek rekonstruované koleje. ¥gact novostavby Kenovické spojky je ve variahtKl tra’ova
rychlost s ohledem na limitujici pol@moblouku R = 210 m pouze 60 km/h. ¥gad novostavby Kenovické
spojky ve variant K2 je tra’ova rychlost 100 km/h.

V Gsecich trat Slavkov u Brna (mimo) — Veseli nad Moravou (minje)rychlost cilet zvySena.
Limitni rychlost je navrzena 100 km/h ve variariptimalizace bez elektrizace A, 120 km/h ve va#an
optimalizace s elektrizaci Ae a 120-160 km/h vaaradch modernizace (Be, Bej a Cej)iatk mist je nutné
vyuZzit navrh pro hodnotu nedostatkitewySeni do | = 130 mm. Ve variantach Ae, Be, BEgaje ve vybranych
Usecich proveden navrh pro hodnotu nedostati&uygeni do | = 150 mm.

Konfigurace Zelezni¢nich stanic

V projektovych variantach ve stanicich, kde dochHaméstupu a vystupu cestujicich, jsou vybudovana
nova bezbariérova nastugis nastupni hranou 550 mm nad temenem kolejniiee@im novych nastupi§e
nutné provést zemu konfigurace kolejigt NovéieSeni konfigurace Zelezmich stanic je navrzeno s ohledem
na poteby dopravni technologie. Ta musi stanovitigioné péty dopravnich a manipulaich koleji, jejich
vyuziti a uziténé délky, pdtbné poty nastupnich hran, jejich délky, rychlosti do dmprich koleji
a v kolejovych spojkach mezi dopravnimi kolejeme V3ech fipadech zrny konfigurace kolejigt je nutné
respektovat saiasré platné pedpisy a normy. VSechna nastupifgou navrzena s hranou 550 mm nad TK.
Konstrukce nastupiSjsou navrzeny v dvoukolejnych zastavkach typu SBDW jednokolejnych zastavkach
a ve stanicich jsou navrzeny nastup@tprefabrikal typu L. Pouze ve stanici Nesovice jeikwavazani na
stavajici stav navrzeno nastupistpu SUDOP.

Zelezniéni spodek

Téleso zelezriniho spodku je vigvazné tSing piipadi vyuzito stavajici nebo je stavajici raesio.
V piipadt vyuZziti stavajicihodlesa zelezriniho spodku je provedena jeho sanace pomoci kdwisfiah vrstev
a rekonstruovano neborizeno nové odvodmi. Nové tleso zelezriniho spodku je navrzeno ¥ipads
novostavby Kenovické spojky ve variantach K1 a K2 a ifelpzkach stavajici trave variantach Be, Bej a Ce;j.

Zelezniéni svriek

Rekonstrukce zZelezfiho svrsku je provedena novym materidlem, ktergitkolejnice S 49 na
betonovych praZcich s bezpodkladnicovym pruznymvogrem. Strkové loZe je oteiené, mocnosti 0,35 m
pod prazcem. V obvodu Zele#nich stanic a odliek je navrzeno uzéené Strkové loze, v tréovych Usecich
pak otevené 3Strkové loze. V pipadt navrhu rychlosti nad 120 km/h a ¥ijpads prekroieni hodnot nedostatku
pievySeni nad | = 130 mm je v ucelenych Usecich pauar svrSku UIC 60. Kolejnice budou $eay do
bezstykové koleje.

Komunikace

V ¢astech, ve kterych jéeSena rekonstrukce koleje, jsou zatowekonstruovany iejezdy. Je
provedena vyrna pejezdové konstrukce za celopryZzovou a provedenyresré i giipadré vySkové Upravy
a roz&feni navazujicich komunikacitipadré doplréni chodniku.

V mis& zfizenich novych spinacich stanic a napédjeci stafsoel vybudovany nové ¢élové
komunikace.

Ve variant K2 v mist novostavby Kenovické spojky je nutnéeSit Upravu komunikaci v mést
navrzenych mimourasovych Kizeni.

Ve variantach Be, Bej a Cej jsokktera Urowiova KiZzeni nahrazena mimoumssvymi kiéizenimi,
piipadré komunikace pelozeny za €elem redukce Uraiovych Kizeni.
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Tabulka 4 Prehled pejezdi ve variantach KO-K2, Usek Sokolnice-Telnice — Hhite.

C. Komuni- Pzz Varianta Varianta Varianta Varianta
2. [ piejezdu| kace Resies stavajici KO KOoe K1 K2
15,734 P7184 | 11/4176| 1996 PZM 2
16,389 P7185 11/418 2008 | PZS 3ZE PZS PZS
23,930 P7186 /417 2011| PZS 3ZE PZS
28,404 P7187 MK PZS 3ZBI PZS PZS PZS PZS
Tabulka 5 Prehled pejezd: ve variantach K0-K2, usek BlaZovice — Slavkov u Brna
C. Komuni- Pzz Varianta Varianta Varianta Varianta
B prejezdu| kace el stavaijici KO KOe K1 K2
20,121 P7908 MK 2015 | PZS 3SN PZS PZS PZS PZS
20,548 P7909 11/416 2015 | PZS 3ZBI PZS PZS PZS PZS
23,059 | P7910 UK 1985 PZM 2 PZS PZS PZS PZS
Tabulka 6 Prehled pejezdi ve variantach A-Cej, Usek Slavkov u Brna — Vesadli Maravou.
C. Komuni- Pzz Variant Varianta Varianta Varianta
2. [ piejezdu| kace Resies stavajici Aa AZ Be Bej Cej
26,345 P7911 UK 2015 | PZS 3SB PZS PZS PZS PZS
26,910 P7912 | 111/0504| 2015| PZS 3SH PZS PZS PZS PZS
27,442 P7913 UK 2015 | PZS 3SB PZS PZS PZS PZS
28,419 P7914 MK 2015 | PZS 3SB PZS PZS PZS PZS
28,703 P7915 | 111/4199| 2015| PZS 3SH PZS PZS PZS PZS
30,675 P7916 | 111/0506| 2015| PZS 3SN PZS PZS PZS PZS
31,289 P7917 MK 2015 | PZS 3SN PZS PZS PZS PZS
32,915 P7918 | 11l1/0570| 2011| PZS 3ZBE PZS PZS PZS PZS
33,521 P7919 /431 1998 | PZS 3ZN PZS PZS PZS PZS
34,768 P7921 UK 2015 | PZS 3SH PZS PZS PZS PZS
37,061 P7922 | 111/0508| 2015| PZS 3ZBE PZS PZS PZS PZS
39,088 P7923 MK 2008 | PZS 3SB
40,189 P7924 11/429 2010| PZS 3ZE PZS PZS
40,615 P7925 MK 1999 | PZS 3SB PZS PZS PZS PZS
40,955 P7926 MK 2004 | PZS 3SB PZS PZS PZS PZS
47,475 pP7927 11/429 2011| PZS 3ZN PZS PZS PZS PZS
48,911 P7928 UK 2011 PZM 1 PZS
50,895 P7929 UK 1985 | PZS 3SH PZS
51,948 P7930 UK 1985 | PZS 3SH PZS
53,575 P7931 MK 2009 | PZS 3SB PZS PZS PZS PZS
57,120 P7932 UK 1995 | PZS 3SN PZS
57,933 P7933 | pechod| 2008| PZS 3SN PZS PZS
62,182 P7934 | 111/43234 2012 | PZS 3ZBI
64,247 P7935 MK 1999 | PZS 3ZN PZS PZS PZS PZS
65,114 P7936 11/432 2012 | PZS 3ZE PZS PZS PZS PZS
69,808 P7937 | 1l/4255| 2012| PZS 3ZN PZS PZS PZS PZS
73,512 P7938 | 11l/4257| 2010| PZS 3SH PZS
73,647 P7939 MK 2001 | PZS 3SB PZS PZS PZS PZS
74,286 P7940 MK 2013 | PZS 3SB PZS PZS PZS PZS
76,742 P7941 UK 2013 PZM 1 PZS PZS PZS PZS
77,945 P7942 MK 2015 | PZS 3SN PZS PZS PZS PZS
79,390 P7943 11/426 2005| PZS 3ZE PZS
82,605 P7944 MK 1983 | PZS 3SN PZS
86,488 P7945 1/55 2017(?) PZS 3ZBI PZS PZS PZS PZS
Vysvtlivky k tabulkam:
Sed podbarvené biky — p'ejezd neni staveBmekonstruovan,
zelerw podbarvené biky — p'ejezd je stavekirekonstruovan,
cerver¥ podbarvené biky — p'ejezd nahrazen mimouravym Kizenim,
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mode podbarvené biky — p'ejezd je stavelfrekonstruovan v navazujici nebdmo souvisejici staeb
cervery ,PZS" — rekonstrukceifejezdového zabezfmvaciho zéizeni gejezdu,

mode ,PZS" — rekonstrukce fejezdového zabezfmaciho z#éizeni gejezdu v navazujici neborimo
souvisejici stawb

Ve sloupci ,Reko” je uveden rok posledni rekonsteiktavebnéasti p‘ejezdu nebo PZZ.

Mosty a tunely

Podkladem pro zpracovani studie mostnich objekunglych staveb byly dostupné revizni zpravy,
evidertni Udaje, archivni dokumentace, zkuSenosti s obglobobjekty na jinych Usecich Zzeleznich trati
a rovreéz vlastni pazkum zpracovatele, provedeny v datpracovani studie.

Je nutno upozornit na to, Ze v nasledujicich stilpdiokumentace je nezbytné, zajistit dai@iedité
podklady a dokumenty, zejménaipkumy pro upesréni rozhodovaciho procesitt mavrhuteSeni jednotlivych
objekti. Zasad# je nutné provedeni kvalitni diagnostiky (geotechyich pazkumi, owieni skrytych rozréri,
geologickych sond), ktera poslouzi jako podklad prepcity jednotlivych mosi a pro stanoveni jejich
zatiZitelnosti.

U mosti se rok vystavby pohybuje mezi 1887-1940. Nosnonskakci tvdi ocelové konstrukce,
klenby cihelné a z prostého betonu, zabetonovasgikyp.

Rok vystavby propustk je obdobny. Nosnad konstrukce je tena zabetonovanymi kolejnicemi,
kamennym zdivem a Zelezobetonovymi troubami.

Mostni objekty umotuji provozovat Zelezini dopravy pi maximalni tr&ové rychlosti V = 80km/h
a TTZ C3. Cast znich v3ak nevyhovuje svym prostorovym ti&ganim platnym vyhlaskam, normam
a pedpigim.

Konstrukce musi vyhat pro TTZ C3 s fidruZzenou tréovou rychlosti dle noy navrhovaného
rychlostniho profilu dle jednotlivych variant. Bylenahou projektanta zachovat v maximalni moznée mi
stavajici funknost jednotlivych objeki omezit na minimum necitlivé zadsahy do estetikystiycktera v daném
Useku hraje nezanedbatelnou roli a v neposli@thinavrhnout zadavateli studie co nejekongiji feSeni.

VSechny now navrhované podchody budou vyhovovat vyhlasce IE®Sb.

Zabezpecovaci zarizeni

Ve variantadch KO a KOe j&eSen tréovy Usek Blazovice (mimo) — Slavkov u Brnaéwe). Stanéni
atra’ové zabezpmvaci zdizeni navrzeno 3. kategorie podle TNZ 34 2620, tadeického typu. Navrhovana
tratova rychlost je az 100 km/h omezena rychlostnikgviovana zabrzdné vzdéalenost je 1000 m. Ve vé&riant
KOe je v celém Useku je uvazovano s nasazenim skebp vlakového zabezfm/aciho systému ETCS spolu se
systétmem GSM-R. ienos koédu néarodniho vliakového zabeépwete neni uvazovan; fpdpoklada se, ze
vSechny vlaky budou vybaveny palulddisti ETCS.

Ve variant K1 je feSen tréovy Usek Blazovice (mimo) — Slavkov u Brnaétng). Stantni a traové
zabezpeovaci z#izeni navrzeno 3. kategorie podle TNZ 34 2620, tedeického typu. Navrhovana tieva
rychlost je zde az 100 km/h omezena rychlostnilgvrNovana zabrzdna vzdalenost je 1000 m. V celékuls
je uvazovano s nasazenim evropského viakového palmeaciho systému ETCS spolu se systétmem GSM-R.
Prenos kédu narodniho viakového zabépyete neni uvaZzovan;ipdpoklada se, ze vSechny vlaky budou
vybaveny palubnicdsti ETCS. Déle jgeSen tréovy Usek Sokolnice-Telnice (mimo) — Holubice (mimo)
Stanéni a tra'ové zabezp@vaci zdizeni navrzeno 3. kategorie podle TNZ 34 2620, tedekckého typu.
Navrhovana tréova rychlost je zde az 100 km/h omezend rychlogtnlavrhovana zabrzdna vzdalenost je
700 m. Penos kodu vlakového zabezpeate vzhledem k maximalni tavé rychlosti neni uvazovan.

Ve variant K2 je feSen tréovy Usek Blazovice (mimo) — Slavkov u Brnadtns). Stanéni a tra'oveé
zabezp&ovaci z#izeni navrzeno 3. kategorie podle TNZ 34 2620, tadeického typu. Navrhovana tiava
rychlost je zde az 100 km/h omezena rychlostnilgvrNovana zabrzdna vzdalenost je 1000 m. V celékuls
je uvazovano s nasazenim evropského viakového pafmeaciho systému ETCS spolu se systtmem GSM-R.
Prenos kédu narodniho viakového zabépyete neni uvazovan;ipdpoklada se, ze vSechny vlaky budou
vybaveny palubnéasti ETCS. Dale jéeSen tréovy Usek Sokolnice-Telnice (mimo) — BlaZzovice honadrazi
(mimo) a nova tréova spojka. Statini a traové zabezpmvaci zdizeni navrzeno 3. kategorie podle
TNZ 34 2620, elektronického typu. Navrhovanatarg rychlost je az 100 km/h omezena rychlostniky.
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Navrhovana z&brzdna vzdélenost je 700 ifenBs kodu vlakového zabezpeate vzhledem k maximalni
trafové rychlosti neni uvazovan.

Ve variané A je reSen tréovy Usek Slavkov u Brna (mimo) — Veseli nad Moraymimo). Stanini
atra’ové zabezpmvaci z#izeni navrzeno 3. kategorie podle TNZ 34 2620, tedeického typu. Navrhovana
trafova rychlost je 100 km/h omezena rychlostniky. Mavana zabrzdna vzdalenost je 1000 tienBs kddu
narodniho vlakového zabezpwate je uvazovan pouze v Useku Bzenec — Veseli nadwar

Ve variant Ae jeieSen tréovy Usek Slavkov u Brna (mimo) — Veseli nad Morayomimo). Stanini
atra’ové zabezpmvaci zdizeni navrzeno 3. kategorie podle TNZ 34 2620, tadeického typu. Navrhovana
tratova rychlost je az 120 km/h omezena rychlostnikgviNovana zabrzdna vzdalenost je 1000 m. V celém
Useku je uvazovano s nasazenim evropského viakozéhezp&ovaciho systému ETCS spolu se systémem
GSM-R. Renos kddu narodniho vlakového zabe&nvete neni uvazovan;ipdpokladé se, ze vSechny viaky
budou vybaveny palubgésti ETCS.

Ve variant Be jeteSen tréovy Usek Slavkov u Brna (mimo) — Veseli nad Morayomimo). Stanini
atraové zabezpmvaci z#izeni navrzeno 3. kategorie podle TNZ 34 2620, tedeického typu. Navrhovana
trafova rychlost je az 160 km/h omezend rychlostnikgviovana zabrzdna vzdalenost je 1000 m. V celém
Useku je uvazovano s nasazenim evropského vlakoz@bezpeovaciho systému ETCS spolu se systémem
GSM-R. Renos kodu narodniho vlakového zabénmyete neni uvazovan;ipdpoklada se, ze vSechny vlaky
budou vybaveny palubiésti ETCS.

Ve variantdch Bej a CdpSen tréovy Usek Slavkov u Brna (mimo) — Veseli nad Morayoumo)
s jednokolejnymi vlozkami v Useku Nesovice — Kyj®tanéni a traové zabezpmvaci z@izeni navrzeno
3. kategorie podle TNZ 34 2620, elektronického tyNavrhovana tréova rychlost je az 160 km/h omezena
rychlostniky. Navrhovana zabrzdna vzdalenost jeD100V celém Useku je uvaZzovano s nasazenim evébpsk
vlakového zabezgevaciho systému ETCS spolu se systémem GSM#Bnd8 kddu narodniho viakového
zabezp&ovate neni uvazovan;pdpoklada se, Ze vSechny viaky budou vybaveny patidtsti ETCS.

Sdélovaci zafizeni

V profesi sdlovaciho z#izeni budou ddéené Zelezini trag, Zeleznini zastavky a stanicgesSené
v ramci této studie jednatnvybaveny a dopkny potebnym sdlovacim z#éizenim a kabelovymi rozvody.
V ramci této studie je ve vSech variantach uvaZzovaa trati BlaZzovice — Veseli nad Moravou s nasamen
dalkovéhotizeni trati (DOZ) z CDP ierov. Vzhledem k tomu, Ze tt@Brno hl. n. (mimo) — Brno-Chrlice —
Blazovice neni v ramci této studfeSena kompleth(mimo jiné nejsoueSeny stanice Chrlice a Sokolnice-
Telnice), budou pouze dané Zelezrtini stanice a zastavky vybaveny novyniizenim umo#ujicim nasazeni
DOZ, avSak pechod celé trati na DOZ budeSen v nasledujici samostatné stavbdivodu dalkovéhdizeni
trati Blazovice — Veseli nad Moravou je v ramcbtétudie poitano taktéz s naklady na Gpravu resp. dagln
stavajiciho zéizeni v CDP Rerov (fFenosovy systém, disperské terminaly,...).

V souvislosti s uvazovanou elektrizaci trati Blaizev Veseli nad Moravou (ipact varianty Ae, Be,
Bej a Cej) bude stdbvacim za@izenim (opticka konektivita,fpnosové zidzeni, EZS, ASHS a kamerovy systém)
vybavena taktéz nova traki napdjeci stanice (TNS) v Usekuttr@ém Useku Kyjov — VIkoS a taktéz @nows
navrhované spinaci stanice (SpS).

Typizované vybaveni Zelezni¢nich stanic sdélovacim zafizenim

Realizace navrhovanych kolejovych Gprav a rekokstrunastupig v jednotlivych Zelezinich
stanicich si vyzada celkovou nahradu vSech venkbwvailovacich rozvod. Now se tedy vybuduje mistni
kabelizace, rozvody rozhlasu pro cestujici, infafmiazaizeni a kamerové systémy. Na novych nastupiStich
budou no¥ rozmisény reproduktory rozhlasu, kamery a panely info¥fmiho zd&izeni. Pro moznost dalkového
dohledu afizeni nového sdovaciho z#éizeni bude nutné vybudovat novyeposovy systém, kterym bude
vybavena kazda di¢na Zeleziini stanice. Satasré s novym penosovym systémem bude taktéz v jednotlivych
dottenych Zelezinich stanicich vybudovan novy IP telefonni zapojov®ale budou v jednotlivych
Zeleznknich stanicich provedeny nové ¥nit rozvody (strukturovana kabelaz), technologickéspory budou
vybaveny z&zenim EZS a dale budou upraveryppdré doplreény radiove sit. V ptipadt pozadavku budou
technologické prostory, typicky prostory se zabémpacim z&éizenim, vybaveny autonomnim satimmym
hasicim systémem (ASHS)fip. pouze zdzenim pro detekci pozaru (EPS). Zandvenovym sdlovacim
zaizenim bude taktéZ instalovan v jednotlivych Zeiézith stanicich systém DDTS ZDC, do kterého budou
zahrnuty jednotlivé sdovaci systémy instalované v zastavkach a Zelefrt stanicich (rozhlasové izzeni,
EZS, EPS, ASHS,...).
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Typizované vybaveni zastavek sdélovacim zafizenim

Na Zelezninich zastavkach na trati Blazovice — Veseli naddvou se péita s ohledem na zavedeni
dalkového tizeni trati (DOZ) sinstalaci nového, dalkowvladaného sdovaciho z#izeni. Navrhuje
se vybudovani rozhlasového, inforfného a penosového zézeni a taktéz vybudovani kamerového systému.
Pripojeni zastavek na Zele#ni telekomunikani st bude feSeno vypichem pigbnych viaken z nav
pokladaného optického kabelu. Bené zastavky na trati Brno hl. n. (mimo) — Brnod@ler— Blazovice budou
vybaveny shodnym #&zenim, jako v Useku Blazovice — Veseli nad MoraadimtoreSenim budouijpraveny
na nasledné zavedeni DOZ (DOZ na této trati ngsdrEtem této studie).

Typizované vybaveni trati sdélovacim zafizenim

V ramci této studie proveditelnosti je @tano s vybudovanim nové souvislé kabelizace (rodtl
a optické) v celém Useku trati Blazovice — Vesall Moravou. Novy opticky kabel bude mit minimalihdnzi
48vl. a bude zafouknut do nbyoloZzené HDPE trubky, zarovédude do kabelové trasyilpzena jedt jedna
(rezervni) HDPE trubka. Vifpad trati Brno hl. n. (mimo) — Brno-Chrlice — BlaZzoeibude souvisla kabelizace
realizovana v mistech dani (dle jednotlivych projektovych variant) s neijyn presahem do nasledujicich
Zeleznénich stanic, tak aby byla zachovana technologiékéapnost na stavajici kabelizaci dizeni.

Vzhledem k tomu, Ze je v rdmci této studigipdno se souvislou rekonstrukci trati Blazovice es®li
nad Moravou, je na této trati §ithno ve vSech variantach s nasazenim radioteléfonsystému GSM-R.
Pokryti gedn&tné Zeleznini trati signalem GSM-R bud&Seno vystavbou novych zakladnovych stanic BTS.
Zakladnové stanice budougunostd umig'ovany do Zelezdnich stanic, resp. zastavek afpads nutnosti
s ohledem na #ni radiového signalu taktéz na Siré trati fngp portalech tunelu). Vzhledem k omezenému
rozsahu Uprav trati Brno hl. n. (mimo) — Brno-Cteli- BlaZzovice (pouze vystavba vyhybny resp. prloptati)
neni v rdmci této studie uvazovano s nasazenindsysGSM-R na této trati. Systém GSM-R bude nutni&tua
trati feSit nasled& samostatnou stavbou.

Ochrany a preloZzky sdélovacich inZenyrskych siti

V mistech rekonstrukce Zele#ni trati resp. Zelezdtii stanice bude nutné ochranit respel@zit
stavajici podzemni a nadzemnélsdtaci inZzenyrské sitdraznich (®, TUDC,...) a mimodraznich (n&pCD-T,
02,...) sprava. Zaroven bude v mistech navrhované elektrizace provedemaapna stavajicich gtbvacich
kabetli proti vlivam trakiniho vedeni. Ochrany proti viim budou provedeny pomoci nahrady ucelenychisek
stavajicich kabélkabely s ¥tSim reduknim ¢initelem, resp. dopknim bleskojistek.

Silnoproud

Silnoproudé rozvody a Faeni nachéazejici se v Zelesgmich stanicich a v mezistanicich Usecich, které
jsou pednétem této studie, bude nutno ¥ipact elektrizace a modernizace ve #ném rozsahu nav
vybudovat, zmodernizovat nebaefozit z divodu jejich naruSeni stavebnimi pracemi. Jedna eména
0 nasledujici funéni stavebni celky nebo technologickdizani:

1. Napajeni traénich odira
Napajeni Zeleziinich stanic a zastavek
Napéjeni stakniho zabezp®vaciho z#zeni
Napajeni pejezdového zabezpavaciho zézeni
Elektrické gedtagci zaizeni
Venkovni os¥étleni Zeleznini stanice
Elektricky olfev vyhybek
Dalkové ovladani tratnich Usekovych odpojova
Délkova diagnostika technologickych systéaeleznéni dopravni cesty
. Kabelové rozvody NN
. Prelozky kabel NN a VN
. Vngjsi uzemedni

© N OA WD
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Rozsah rekonstrukcetipadre rozsah vystavby novych vysSe uvedenych finigh celki v jednotlivych
Zeleznénich stanicich a v mezistanicich Usecich je damgkdozsahem jejich déni stavebnimi pracemi
provadnymi v ramci této stavby, fyzickym stavem silnopdgoh z&izeni v dok zahajeni stavby a dale
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vykonovymi moZznostmi napajeci soustavy 110 kV spudsti E. ON, na kterou budéipojena nova rozvodna
110/25 kV SZDC, ktera zajisti napajeni #akho vedeni 25 kV.

Novou trakini napéjeci stanici SZDC bude nutno umistit déavého Gseku Kyjov — VIko$ v blizkosti

piejezdu ev. km 65,114, protoZze se zde nachidzéhi tra¥ s venkovnim vedenim 110 kV, které je nezbytnou
podminkou pro jeji vystavbu.

Spinaci stanice trékiho vedeni 25 kV, které elektricky adidsousedni tradni napajeci stanice, budou
umisgny v zst. Bdovice a v mist kiizeni trati Brno — Veseli nad Moravou s trate8av — Perov.

Vybrana silnoprouda technologickérzeni budou ovladana a monitorovana pomoci systdikove
fidici techniky, které bude nutno vrozsahu tétovtstavybudovat. Dale bude nutno doplnit hardwarové
i softwarové vybaveni stavajiciho elektrodi&pku v Brre Malomgticich a v Zst. Rerov, které zajisti centralni
dohled nad vybranym silnoproudychiizeenim v rozsahu zelezimii trati Brno — Veseli nad Moravou.

V Zeleznénich stanicich a na ZeleZnich zastavkach, které nebyly vramci samostatnsteiveb
rekonstruovany, bude nutno zrekonstruovat nové eemkoswtleni, které bude ve ztaém rozsahu déeno
stavebnimi pracemiiprekonstrukci kolejidt a nastupi§ Ve vSech Zeleziich stanicich, kroghzst. Nesovice,
vybudovat elektricky atev vyhybek, jehoz rozsah stanovi projektant dogdraechnologie. Elektricky dlev
vymén bude napajen pomoci trafostanic 25/0,4 kV, kimrdou gipojeny ges dalko¥ ovladané odpojove
z trakkniho vedeni. Nové dbvy vyhybek i nové os#lovaci soustavy ve stanicich i na zastavkach &idal
vybrana z#zeni, budou ovladany a monitorovany pomoci dalkohagnostiky technologickych systém
Zeleznéni dopravni cesty, jehotizeni bude navrzeno z dopravniho dispeu v Frero a ze zalozniho
disp&inku v Brnz Malomgticich.

Z davodu vybudovani nového moderniho staffio, traového a pejezdového zabezpevaciho
zaizeni, bude nutno komplexrerekonstruovat jeho napajeni. Prvni stuplilezitosti napéajeni, které nové
stantni a traové zabezp®wvaci zdizeni vyzaduje, bude zajit pomoci dvou nezavislych zdéoglektrické
energie, z nichz jednim bude mistnf 400 V a druhym fivod z trafostanice 25/0,4 kV fipojené na tragni
vedeni.

Napajeni pejezdového zabezpavaciho z#izeni bude vramci této stavby taktéz zmodernizovan
vybudovanim novym ifipojek NN v gipadt piejezdi, jejichz vzdalenost od Zeleznich stanic bude&tSi jak
2 km. Rejezdy nachéazejici se blize od Zel. stanic jak 2 bdudou napajeny pomoci novychiignjek NN
z univerzalniho napéjeciho zdroje (UNZ), ktery jeussti staniniho zabezpmvaciho z#&zeni. Uvedené
piipojky NN budou sotasti zabezp®mvaciho z&izeni, gicemz budou ulozeny ve spéi@m vykopu se
zabezp&ovacimi kabely.

Kabelové rozvody nizkého nép v Zelezntnich stanicich i na zastdvkach budatelpZzeny mimo
rozsah stavebnich praci a upraveny tak, aby ziegigtilehlivé napéajeni vlastni speby Zelezninich stanic.

V Zeleznénich stanicich budou poloZzeny nové kabely pro mapap ovladani novych trakich
odpojov&, jejiz umistni stanovi projektant trgkiho vedeni.

V ramci této stavby bude nutno vybudovat nové zemsdustavy, na které budeigmjeno ochranné
i pracovni uzemgni v jednotlivych napdjecich soustavach v trafastah 22/0,4 kV a v trafostanicich
25/0,4 kV.

Zemnici soustavy musi byt prostoéavavrzeny tak, aby se zadna jejidst nenachazela blize jak 5 m
od osy elektrizované koleje. Kr@ntoho je nutno zajistit jejich n&povou nezavislost dodrzenim minimalni
vzdalenosti 20 m od zemnicich soustav jinychétiapych systén.

V rozsahu této stavby se nachazi kabelova vedehkiV22 nizkého nagii regionalniho distributora
elektrické energie, ¥ejného osstleni obci a msst nachazejicich se v rozsahiegnetnych trati. Znané
mnozstvi uvedenych kabelovych rozvotbude s velkou prawgodobnosti poskozenotipsanaci kolejist
a pojezdem &kych mechanisin Upravy (gelozky) tchto kabelovych vedeni zajisti jejich dostaié
hloubkové ulozeni v ochrannych rouréchtielBzky kabel budouteSeny v pedstihu ped zahjeni stavebnich
praci.

Souwasti Uprav a felozek silnoproudych ze&zeni jsou i pelozky kabelovych rozvad vysokého
a nizkého nafii ve spra¢ SZDC, které budou dény gednEtnou stavbou, fipadré je bude nutno v fibéhu
stavby zachovat furgki do doby zprovozmi novych kabelovych rozvdd
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Trakcéni vedeni

Nyni je elektrifikovana pouze tfaz zst. Brno-Chrlice i@s Zst. Kenovice horni nadrazi smem na
VySkov. A to systémem AC 25 kV 50 Hz. Na této trasev mistech investiich opaiteni navrhuje kompletni
rekonstrukce tralniho vedeni s ohledem na jehoisnové kolejovéeSeni. Nyni je tato trasa napajena z TNS
Modfice aZ po SpS tenovice. Od této spinaci staniceésem na Vy3kov je trasa napajena z TNS Nezamyslice.

Do budoucna seipdpoklada vybudovani nové napajeci stanice TNS ay$k TNSCernovice, které
jsouieseny v ramci studie trasy Brno feRov.

Trasa z zst. Blazoviceigs Zst. Slavkov sénem na Veseli nad Moravou v s@asnosti elektrifikovana
neni, ale mimo varianty A-KO se ve vSech ostatnahantach navrhuje jeji elektrifikace. Samostastanice
Veseli nad Moravou neni ststi této studie, je zpracovavana samostatn

Vramci této studie byly zpracovany zakladni engcgé vypaty pro navrh napajeni trati
a dimenzovani vodi trakéniho vedeni. Z jejich vysledkvyplynula poteba jedné nové napajeci stanice, jejiz
umisg&ni je po konzultaci se zpracovatelem silnoproudé@mégouze v mezistamim Useku Kyjov — VIkoS, kde
je jediné vhodné misto profipojeni na véejnou distribdni soustavu. Pouze zde je totiz blizko trati linka
110 kV. Idealni misto pro umésti spinaci stanice odidijici dve& TNS je potom sgrem na Brno v Béovicich.
Smerem na Veseli nad Moravou je navrzena spinacicadlizko mista #ZzenireSené trati s koridorovou trati
Breclav — Perov,¢imz by se docililo moznostitpadnych zaskakmezi TNS Kyjov a TNS Nedakonice.

Ze sméru od Brna po SpS Bovice se potomiedpoklada jiz napajeni z nové TN®rnovice, ktera je
velmi dilezitd, jak pro napajeni této téatak potom sréru na Vyskov, ale také celého Zelezriho uzlu Brno.

Trakéni vedeni se navrhuje svistiétzovkové podle schvalené vzorové dokumentace sesfavy
s #mito vybranymi parametry:

» Jmenovita vyska trolejového dratu 5500 mm nad TK odl@CSN 34 1530 ed.2
+  Vy3ka trolejového dratu v mispodgéry 5600 mm nad TK  podI€SN 34 1530 ed.2, tab. 1
e Maximalni horizontalni vychylka trolejového drat0tmm
» Prifezy vodti vedlejSich dopravnich koleji a spojek:

o trolejovy drat -80 mmCu  staly tah 8 kN

0 nosné lano -50 nflBz  staly tah 8 kN
e Prifezy vodtia hlavnich dopravnich koleji:

o trolejovy drat - 100 mMCu  staly tah 10 kN

0 nosné lano -50 nfBz  staly tah 10 kN
» Kotveni trolejového dratu a nosného lana pohyblbgetlené — hlavnich i vedlejSich koleji je

gravitané 1:2, rozsah kompenzace teplotni roztaznosti weé)o vedeni - 30 °C az + 80 °C

» VySka systému trolejového vedeni:

0 na ot@&nych konzolach pro B 500 m 1,5 m, pro R500 m 1,3 m

0 na nosnych branach se&wovymilany 1,5+2,0m
» V zawsech na svislych izolovanych konzoléach (SIK) jeneti 1,5 m.
*  Minimalni vySka sestavy trolejového vedeni 250 mm.
»  Maximalni klikatost trolejového dratu wimé je 250 mm, v oblouku 350 mm.
* Maximalni rozgti podélnych poli trolejové vedeni je 65 m.

V Zelezntnich stanicich budou elektrizovany hlavni doprdwiéje a ostatni dopravni koleje pouze ty,
které jsou s nastupnimi hranami.

Pozemni objekty

Predmétem tétocasti studie je vystavba novych budov nebo stavéipnavy stavajicich budov za
Ucelem umistni nové technologie zabezmwaci, sdlovaci a silnoproudé. Jednd se o vystavbu novych
technologickych budov, technologickych objekia zastavkach, reléovych doimk prejezdi a stavebni Upravy
stavajicich budov. Nové objekty pro technologii budealizovany tam, kde nejsou ve stavajicich badbv
volné prostory vhodné na adaptaci pro datgl.(Stavebi-technicky pfizkum stavajicich budov bude proveden
az v dalSim stupni dokumentace. V odhadech nékjsolu proto uvedeny objekty nové. Z hlediska &rdko
vedeni budou vystéwny SpS v Bdovicich a v Useku Bzenec — Veseli nad Moravou. Ba#lé vybudovan novy
areal TNS Kyjov.
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Dale bude satasti akce tizeni zadeSeni pro ukryti cestujicich. Ve velkych stanidicldou zageSeny
¢asti nastupi§ v menSich stanicich a na zastavkach budtrey gistteSky pro cestujici. ZasSeny budou
také vystupni objekty z podchibdVe stanicich a na zastavkach séif@os vybudovanim kabelovddZ hlediska
protihlukovych dprav budou v mistech ¢anych hlukovou studii fzzeny protihlukové shy doplréné
individualnimi protihlukovymi opa&enimi (vyneéna oken). Jsou zde zahrnuty i demolice stavajicigeki.

2. 3. Zasady navrhu opravnych praci

Obecné zasady

V Usecich, ve kterych nejsou navrzena in¢e$tbpateni, je nutné provatl po vy¢erpani zivotnosti
prvka infrastruktury opravy. Po celou dobu hodnoticinmdabi jsou zachovany jejich stasné technické
parametry.

Konfigurace Zelezni¢nich stanic

Konfigurace kolejidt se v pfibéhu hodnoticiho obdobi nemi. Zaizeni pro cestujici bude ponechano
beze zniny.

Zelezniéni spodek

Je provedendasté&na sanaceilesa zeleziniho spodku pomoci konstrikich vrstev a rekonstruovano
nebo #izeno nové odvodimi.

Zelezniéni svriek

K vyméne Zeleznéniho svrSku dochazi po ¥grpani jeho Zivotnosti vifpadt trarovych koleji,
stantnich koleji hlavnich dopravnich a vybranych stafth koleji dopravnichfiedjizdnych ¥etrg vyhybek
v téchto kolejich se nachazejicich. d&ypani zivotnosti Zeleztmiho svrsku se uvazuje po 30 letech. Ostatni
stantni koleje etnt vyhybek Zistanou ponechany beze &my.

2. 4. Zasady navrhu udrzbovych praci

Na prednetnych Usecich jsou provéaly pravidel@ nasledujici Gdrzbové prace:

» Vyména defektoskopicky vadnych a ojetych kolejiBuide se provad az do souvislé vysmy kolejnic
cca 100 m kolejnicovych vlozek za rok.

« Udrzba vyhybek:mazani, vyrana vadnych vyhybkovych sdasti, navkovani srdcovek, brouseni
jazyki a srdcovek. VeSkeré tyto prace probihaji dig¢gint

» Dotahovéani upatovadel a kolejnicovych styk Provadi se kaZzdotoé cely Usek.
» Vyména prazé. Kazdor@ne se provadi vyrma cca 5-10 poSkozenych prazc

I v

v délce cca 100 m.
» Strojni podbijeni kolejeRainé se podbiji v piméru 2000 m koleje automatickou strojni podbiijeu.
« Cisténi prikopi. Provadi se cca 1 x za 5 let.

» Hubeni vegetaceProvadi se kazdokni postik herbicidy, koseni travy 2 x &og, probihd kazdormi
ké&ceni koliznich tkvin. V oblastech rozhledovych trojuhelaikiejezdr probiha koseni travy az 4 x
rocng.
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3. 1. Varianta 0 (bez projektu)

Na dotené infrastruktte nebudou v hodnoticim obdobi provedeny zadné tidmésakce, veSkera
zaizeni budou pouze opravovany formou oprav a udrZayvychozi stav je ovSem povazovéana infrastruktura
po realizaci stavbydstrareni propadu rychlosti na trati Brno — Uherské Hradi¥ Useku Blazovice (mimo) —
Nesovice (mimo)

Zakladni charakteristika stavby Odstranéni propadu rychlosti na trati Brno —
Uherské Hradisté v useku BlaZzovice (mimo) — Nesovice (mimo)

Stavba se tyk&d¢ch mezistagnich Usel BlaZovice — Slavkov u Brna, Slavkov u Brna —¢Bvuce a
Bucovice — Nesovice. Eklem stavby je provedenitghevdim takovych stavebnignnosti, které povedou
k opraw Zeleznéni infrastruktury a odstrani propad tra‘ové rychlosti v daném Useku trati tak, aby bylyépin
vyuzity moznosti stavajiciho trasovani trati za Zifiumeznich hodnot paramétgeometrické polohy koleje.
Stavajici stav je nevyhovujici a za hranici svétriesti. Dojde k obnay Zeleznéniho svrsku a k lokalnim
sanacim zelezémiho spodku podél nastupia pod pejezdy, ¥etns pragisteni piikopd a obnoveni jejich funkci
tak, aby bylo zamezeno poruchdm GPK a naslednymalyomjizdam. Dale bude opraven nevyhovujici stav
nastupi§ a ungélych staveb (propustka most). Zabezp&ovaci zdizeni bude ponechano stavajici, pouze
u piejezdu v km 20,548 (P7909) bude vybudovano nové lRf&jorie 3ZBI s celymi zavorami.

3. 2. Projektova varianta KO

Varianta zahrnuje stavebnpouze rekonstrukci zelezimi stanice Slavkov u Brna. Varianta je
kombinovatelna s pouze s variantou A.

V celém Useku BlaZzovice — Slavkov u Brna j&zeno nové zabezpevaci zdizeni. Trdové
zabezpé&ovaci zaizeni je zde navrzeno automaticky blok.

Tratovy uUsek BlaZovice — Slavkov u Brna

km 17,070 — km 22,968

Zabezpecovaci zatizeni

V mezistaninim Useku BlaZovice — Slavkov u Brna je navrzeneénma’ové zabezpmvaci zdizeni
3. kategorie dle TNZ 34 2620. Jakotwaé zdizeni je na zakladpozadavku dopravni technologie navrzen
obousrdrny autoblok s vystroji integrovanou jako gést sousednich st&nich zabezp®mvacich ztizeni,
volnost koleji bude zji®vana kolejovymi obvody.

V mezistaninim Useku se nachéazi celkem i&jpzdy. Pejezd P7908 v km 20,121 bude zabe&rpe
swtelnym zabezp®vacim z#éizenim kategorie dle rozhodnuti Drdznih@adu o zminé zpisobu zabezgeni.
Navrh znény zpisobu zabezgeni pejezdi bude feSen v dalSim stupni dokumentaceej@zd P7909
v km 20,548 bude ponechan stavajici.

Sdélovaci zafizeni

V prednEtném traovém Useku je navrzena pokladka nové metalické tck@pkabelizace, zaroiie
je navrhovano zidrodu technologickych navaznosti zafouknuti novéptického kabelu o minimalni dimenzi
48vl. do stavajicich HDPE trubek v Gseku Zst. Blag® — Zst. Slapanice. Sgasti této varianty je taktéz
vybaveni stavajici zastavkyr&novice, dolni nadrazi novym&dvacim zaizenim (rozhlas, kamery, inforivai
a prenosové zidzeni) umodujicim dalkovétizeni zeleznini trati (DOZ). V Zst. BlaZovice budou provedeny
z divodu navaznosti na celou frgpouze nezbytné Upravy, resp. dapiin stavajiciho sdovaciho z&ézeni
(Uprava MK, zapojoug prenosové zdzeni,...). Na pednEtném traovém Useku bude vybudovan systém
GSM-R (gedpoklad 2ks BTS).

Pozemni objekty

U prejezdu bude navrzen releovy domek pro wnigiechnologie PZS.
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T. 0. Blazovice — Slavkov u Brna
Releovy domek ks 1

Zelezniéni stanice Slavkov u Brna

km 22,968 — km 24,020

Kolejové stavby

Ve stanici jsou navrzeny &whlavni dopravni kolejé. 1 a¢. 2, které jsou vSak vyoseny davednich
poloh dopravnich koleg. 3 a¢. 1. Ve stanici je daleipdjizdna koleg. 4 a manipuléni koleje v sudé skupén
¢. 6 a¢. 8. Manipul&ni kolej¢. 6 je napojena do bénského zhlavi a sérem na veselské zhlavi je napojena do
koleje ¢. 4 v prostoru ped ostrovnim nastup8h ve snéru stoupajiciho stabéni. Kolej ¢. 8 je no¥¢ na
brrenském zhlavi ukatena zarazedlem. Nakladkovy obvod v liché kolejoképs¥ je napojen pouze do
brnénského zhlavi pomoci manipdtd kolejec¢. 3. Napojeni skupiny vig&ovych koleji v sudé kolejové skugin
na manipuléni kolej¢. 6 je zachovano ve stavajicim stavu. Do obou zliau doplgny po jedné jednoduché
kolejové spojky z vyhybek 1:11-300 pro rychlostist/h. Pro druhé kolejové spojky je po strance navarPK
uvazovana prostorova rezerva. V hlavnich dopravkdédgjich je rychlost 75 km/hipvyuziti 1100 a 80 km/h ip
vyuziti 1130. V pgredjizdné koleji. 4 je rychlost 50 km/h. Ve stanici je navrzen@jghnastupidt u kolejec. 1
a ostrovni nastupidtmezi kolejemi¢. 2 a¢. 4. Nastupni hrana u kolefe 1 je dlouhd 170 m, nastupni hrany

~ v

u koleji¢. 2 a 4 jsou dlouhé taktéz 170 m. Ostrovni nastéipdaistupné novym podchodem.

Mosty a tunely

Propustek na kitwvickém zhlavi bude nahrazen novym. Preferuji dezbbetonové trouby,ifpadré
prefabrikované ramy. DalSi dva propustky budou enmgsPro pistup na nové ostrovni nastugi$eé navrzen
novy podchod sitlosti 4,0 m.

Zabezpedovaci zafizeni

Stanice bude zabezf@na novym SZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 sgiateanou vnitni ¢asti
automatického bloku a zavislostiepezdi, volnost koleji bude zji®vana kolejovymi obvody. Z&eni bude
dalkow ovladané z CDP #erov. V gipad poruchy DOZ s CDP bude i4aeni dalko¥ ovladané z PPV Brno.

Ve stanici nebude tzeno ovladaci pracovistJOP. Stanice bude vybavena deskou nouzové obsluhy
pro nouzové ovladani vyhybek aiymlavacich nagsti na vjezdovych ndstidlech s moznosti ovladani
a kontroly frejezdi.

V obvodu stanice se nachazi iejezd. Pejezd P7910 v km 23,059 bude nahrazen novym PZS
kategorie PZS 3ZBIl. Ret vystraznik, swtelnych skini a zavor bude dan rozhodnutim Draznilieda o
Zmeng zpisobu zabezgeni gejezdu. Navrh zémy zpisobu zabezpeni pejezdi budereSen v dalSim stupni
dokumentace.

Sdélovaci zafizeni

Rekonstruovana zst. Slavkov u Brna bude vybavenaymosdlovacim zdizenim a kabelovymi
rozvody (viz kapitola 2.2) umagjici dalkovérizeni zelezrini trati.

Silnoproud

Silnoproudé rozvody v Zst. Slavkov u Brna budou glexns zrekonstruovany ve smyslu technického
reSeni specifikovaného ve vSeobec¢asti této technické zpravy. Zidodu navySeni odebiraného vykonu bude
nutno vybudovat novou trafostanici 22/0,4 kV a gt#jijeji piipojeni na rozvodnou 22 kV spolénosti E. ON.

Pozemni objekty

V zst. Slavkov u Brna bude navrzena nova budovatekm umisini nové technologie zabezfwaci,
slovaci a silnoproudé. Kabely v prostoru zst. budedeny v kabelovodu. Dale bude &asti akce dzeni
zasteSeni pro ukryti cestujicich. Budou téigtfeSky pro cestujici. ZasSeny budou také vystupni objekty
z podchodu. Z hlediska protihlukovych Gprav budomigtech wenych hlukovou studiitizeny protihlukové
sttny doplréné individualnimi protihlukovymi op&tnimi (vynména oken).
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Zst. Slavkov u Brna

Technologicka budova ks 1
PristreSky pro cestujici ks 3
ZasteSeni VO z podchodu ks 2
Kabelovod ks 1
PHO

3. 3. Projektova varianta KOe

Varianta zahrnuje stavebmpouze rekonstrukci Zelezmi stanice Slavkov u Brna a elektrizaci Useku
BlaZovice — Slavkov u Brna. Varianta je kombinoUdes variantami Ae, Be, ABe, Bej a Cej.

V celém Useku Blazovice — Slavkov u Brna j&zeno nové zabezpevaci zdizeni. Traové
zabezpe&ovaci zdizeni je zde navrzeno automaticky blokefoZe limitni tréova rychlost je zde 100 km/h, [e
zde navrzeno zabezfmvaci zdizeni zajigujici prenos informace n&sti nasledujiciho n&gtidla na stanovist
strojvedouciho (téova ¢ast vlakového zabezgmvaciho zézeni), z dvodu navaznosti na podvarianty v Useku
Slavkov u Brna (mimo) — Veseli nad Moravou (mimo).

Tratovy usek BlaZovice — Slavkov u Brna

km 17,070 — km 22,968

Zabezpecovaci zatizeni

V mezistaninim Useku BlaZovice — Slavkov u Brna je navrzeneénwa’ové zabezpmvaci zdizeni
3. kategorie dle TNZ 34 2620. Jakottaé zaizeni je na zakladpozadavku dopravni technologie navrzen
obousngrny autoblok s vystroji integrovanou jako sast sousednich st&nich zabezp#mvacich ztizeni,
volnost koleji bude zjivana kolejovymi obvody. V tfavém Useku je uvazovano s nasazenim evropského
vlakového zabezgevaciho systému ETCS spolu se systémem GSM-R.

V mezistaninim Useku se nachéazi celkem izjpzdy. Pejezd P7908 v km 20,121 bude zabe&rpe
swtelnym zabezpmvacim zéizenim kategorie dle rozhodnuti Draznihadu o zrméné zpisobu zabezpeni.
Navrh znény zpisobu zabezpeni pejezdi bude feSen v dalSim stupni dokumentaceej@zd P7909
v km 20,548 bude ponechan stavajici.

Sdélovaci zafizeni

Viz varianta KO. Z dvodu elektrizace igdn&tného Useku trati, bude navic provedena ochrana
stavajicich draznich a mimodraznich inZenyrskytitpgdd nebezpmymi vlivy TV.

Silnoproud
Viz varianta KO.

Trakéni vedeni

Navrhuje se elektrizace daného Useku.

Pozemni objekty

Viz varianta KO.

Zelezniéni stanice Slavkov u Brna

km 22,968 — km 24,020

Kolejové stavby

Ve stanici jsou navrzeny dvhlavni dopravni kolej&. 1 a¢. 2, které jsou vSak zcela vyoseny do
pavodnich poloh dopravnich koleji 3 a¢. 4. Mezi tyto hlavni dopravni koleje je vloZenailmizna dopravni
kolej ¢. 0. Nékladovy obvod v liché kolejové skupine napojen pouze do hkimmského zhlavi pomoci
manipul&ni koleje¢. 3. Manipul&ni kolej¢. 4 je napojena do bénského zhlavi a stnem na veselské zhlavi je
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napojena do kolejé 2 v prostoru u ostrovniho nastugiSkupina viékovych koleji v sudé skupirne napojena
na manipulani kolej¢. 4, v prostoru napojeni koleje 4 do dopravni kolejé. 2, pomoci dvou vyhybek 1:9-190.
V brnénském zhlavi je dvojita kolejova spojka z vyhybek1t300 pro rychlost 50 km/h. Déle je mezi kolejemi
¢. 1 aé. 0 spojka z vyhybek 1:14-760 pro rychlost 80 knktiera umozni saiasny vjezd na kolsj. 0 a odjezd

z koleje¢. 2. Do veselského zhlavi jsou vloZeny gednoduché kolejové spojky z vyhybek 1:9-300 prehiost
50 km/h. Ve vSech gbéznych dopravnich kolejiché(1, ¢. 2, ¢. 0) je rychlost 75 km/hip vyuziti 1100 a 80
km/h @i vyuziti 1130 mimo kolejet. 0 ve veselském zhlavi. Propojeni kol&jé® s kolejic. 1 je zde kolejovou
spojkou mezi kolejemk. 1 a¢. 2 pro rychlost 50 km/h. Propojeni kolgjeO s koleji¢. 2 je zde vyhybkou
1:12-500 pro rychlost 60 km/h. Ve stanici je namdgedno vijSi nastupist u kolejeé. 1 a jedno ostrovni
nastupidt mezi kolejemi. 0 a¢. 2. Nastupni hrany u kolgji 1,¢. 0 a¢. 2 jsou dlouhé 170 m.

Mosty a tunely

Viz varianta KO

Zabezpecovaci zatizeni

Stanice bude zabezmma novym SZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 sgimteanou vnini Gasti
automatického bloku a zavislosttepezdi, volnost koleji bude zji®vana kolejovymi obvody. Ve stanici je
uvazovano s nasazenim evropského vlakového zatmmmho systému ETCS spolu se systémem GSM-R.
Zatizeni bude dalkavovladané z CDPierov. V gipads poruchy DOZ s CDP budeifaeni dalko¥ ovladané z
PPV Brno. Ve stanici nebudéizeno ovladaci pracoviSOP. Stanice bude vybavena deskou nouzové obsluhy
pro nouzové ovladdani vyhybek aiyolavacich nawsti na vjezdovych né&stidlech s moznosti ovladani
a kontroly grejezd.

V obvodu stanice se nachazi itejezd. Pejezd P7910 v km 23,059 bude nahrazen novym PZS
kategorie PZS 3ZBIl. Ret vystraznik, swtelnych skini a zavor bude dan rozhodnutim Draznitteda o
zmeng zpisobu zabezgeni gejezdu. Navrh ziémy zpisobu zabezgeni gejezdi budeteSen v dalSim stupni
dokumentace.

Sdélovaci zafizeni

Viz varianta KO. Z dvodu elektrizace igdn&tného Useku trati, bude navic provedena ochrana
stavajicich draznich a mimodraznich inZenyrskytitpgd nebezpmymi viivy TV.

Silnoproud
Viz varianta KO.

Trakéni vedeni

Navrhuje se elektrizace stanice.

Pozemni objekty

Viz varianta KO.

3. 4. Projektova varianta K1

Varianta zahrnuje vystavbu Zelegmi stanice ZbySov a novostavbutmaé spojky mezi trémi Brno —
Prerov a Brno — Veseli nad Moravou v oblasteKovic v tzv.severni stog. Propojeni trati bude realizovano
mezi Zeleznini stanici Kenovice horni nadrazi a zastavkoteKovice dolni nadrazi. U zastavkyefiovice
dolni nddrazi budefizena Odbdka Mlynska.

Do této varianty je Zazena i rekonstrukce Zelegni stanice Slavkov u Brna a elektrizace Useku
Blazovice — Slavkov u Brna. Varianta je kombinolades variantami A, Ae, Be, ABe, Bej a Cej.

V celém Useku Blazovice — Slavkov u Brna j&zeno nové zabezpevaci zdizeni. Traové
zabezpe&ovaci zdizeni je zde navrzeno automaticky blokefoZe limitni tréova rychlost je zde 100 km/h, [e
zde navrzeno zabezfmvaci zdizeni zajigujici prenos informace na&sti nasledujiciho n&gtidla na stanovist
strojvedouciho (téova ¢ast vlakového zabezgmvaciho zézeni), z dvodu navaznosti na podvarianty v Useku
Slavkov u Brna (mimo) — Veseli nad Moravou (mimo).
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Tratovy tsek Sokolnice-Telnice — Zbysov

(mimo stavebné feseny usek)

Zabezpecovaci zatizeni

V novém mezistadhim Useku ZbySov - i€novice horni nadrazi je navrzeno novétdve
zabezpéovaci z#izeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620. Jaka’¢rg zdizeni je navrZzeno automatické hradlo
bez hradla na trati s vystroji integrovanou jaka¢ést sousednich sténich zabezpmvacich ztizeni, volnost
koleji bude zjiSovana peoitaci naprav.

V mezistantnim Useku se nachéazi tepezd. Pejezd P7185 v km 16,389 bude zaberpestavajicim
zpasobem.

Sdélovaci zafizeni

V prednétném traovém Useku je navrzena pokladka nové metalickéiakdépkabelizace. S@asti této
varianty je taktéz vybaveni stavajici zastavek tjezBrna a Hostadky-ReSov novym stbvacim zaizenim
(rozhlas, kamery, infornéai a @enosové zidzeni) umo#ujicim v budoucnu nasazeni dalkovéhiaeni
Zeleznéni trati (DOZ). V Zst. Sokolnice-Telnice budou peoleny z dvodu navaznosti na celou frgpouze
nezbytné Upravy, resp. dophi stavajiciho stlovaciho z#éizeni (dispéer, p'enosové zidzeni,...).

Silnoproud

Vtomto tra'ovém Useku budou stavajici zastavky Ujezd u Brnilostradky-ReSov dopkny
zaizenim pro dalkové ovladani atleni, které bude zapojeno do systému dalkové distilty technologickych
zaizeni Zelezrini dopravni cesty. Za timtoéélem bude dopkna gisluSnym z#izeni i Zeleznini stanice
Sokolnice-Telnice, &etrg nezbytnych Gprav silnoproudych rozvoa z&izeni.

Trakéni vedeni

Jsou navrzeny pouze nezbytné Upravy v ndvaznosibwvau vyhybnu ZbySov.

Zelezniéni stanice Zbysov

km 21,065 — km 22,392

Kolejové stavby

Nova Zeleznini stanice se sklada ze dvou dopravnich kolejitékteztvuji dvé Stihlé vyhybky.
Sokolnické zhlavi je ti@no vyhybkou 1:18,5-1200 pro rychlost do o¢id wtve 100 km/h, ale bude poji&ta
nejvyssi rychlosti 90 km/h. ProtoZze byl pozadavekhovani polohy zastavky ZbySov v gasném mist
musela byt vyhybkaikenovického zhlavi viozena az za tuto zastavkukdelse zde nachéazel sravy oblouk
o polongéru R = 562 m, byl zde mistajnnavrzen slozeny oblouk. Prvist je o polorru R = 1200 m bez
pievySeni, do které byla vloZzena transformovana vighyh:14-760. Mezilehlou ipchodnici se napojuje na
druhou ¢ast, kterou tvli stavajici oblouk o polo#nu R = 562 m sievySenim. Jizda do odtiwého sniru
vyhybky je 60 km/h. V mistviozeni této vyhybky vznika posun osy koleje opstavajicimu stavu o necelych
2,5 m. Rychlost v dopravni koleji 1 je v celé délce vyhybny je 90 km/h, stejna jaigrilehlych tra’ovych
Usecich. Rychlost v dopravni kolgji 3 je po km 21,847 90 km/h, v nasledujiciméssrém oblouku z @ivodu
situovani nastupistje rychlost snizena na 60 km/h a oblouk je navizn gevysSeni. Poloha obou dopravnich
koleji je navrzena s ohledem na minimalizaci zédboimodraznich pozenik protoze &leso Zelezriniho
spodku bude nutn&ipganim koleje roz$it. V mist pavodni zastavky jsou navrzeny&vngjSi nastupist délky
170 m. Nastupistu koleje¢. 1 je situovan@aste&ne v prevyseném oblouku D = 48 migasté&né v prechodnici
acasté&né v piimé. Ristup na nastupi&je feSen napojenim na stavajici komunikace.

Mosty a tunely

U mostnich objektv km 21,307 a km 21,682 je navrzerfagtavba nosnych konstrukci.

Mosty v km 21,945, km 21,973 a km 22,011 budou a=émy jednim mostnim objektem délky 70 m.
Typ konstrukce aifjpadné rozmishi pilitd budeteSeno v nasledujicim stupni dokumentace.
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Zabezpedovaci zafizeni

Nova Zeleznini stanice ZbySov bude zabezpea novym SZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620
s integrovanou vnihi ¢asti automatického hradla a zavislosgjezdi, volnost koleji bude zjibvana poitai
naprav. Zézeni bude dalkavoviadané z CDPiRrov. V gipad poruchy DOZ s CDP bude ifzeni dalko¥
ovladané z PPV Brno. Ve stanici nebudézeno ovladaci pracovistJOP. Stanice bude vybavena deskou
nouzové obsluhy pro nouzové ovladani vyhybekieofavacich nassti na viezdovych néstidlech.

Sdélovaci zafizeni

Nowé budovana zelezémi stanice ZbySov bude vybavena novyndledacim z@izenim (rozhlasove,
informani a gfenosové zdzeni, IP zapojowg kamerovy systém afipadré EZS+ASHS) a kabelovymi rozvody
(mistni kabelizace) umaajicim v budoucnu nasazeni dalkovéfmeni zZelezrini trati (DOZ).

Silnoproud

Zelezntni stanice Zby3ov bude vybavena novym venkovninttesvim, kabelovymi rozvody NN,
elektrickym oltevem vyhybek #etns trafostanice 25/0,4 kV, ktera zajisti jeho napégnlalkovym ovladanim
trakénich odpojova&i. Ve vyhybre bude instalovan i systém dalkové diagnostiky tetdgickych systérin
Zeleznéni dopravni cesty (DDTS ZDC). Pro vyhybnu bude outajistit i gipojku NN, ktera budeijpojena na
rozvodnou i spol&nosti E. ON.

Trakéni vedeni

Navrhuje se kompletni rekonstrukce tfaiho vedeni s ohledem na jehorstnové kolejovéeseni.

Pozemni objekty

V Zeleznéni stanici ZbySov bude navrzena nova budova Zeletn umisini nové technologie
zabezpéovaci, sdlovaci a silnoproudé. Kabely v prostoru vyhybny astavky budou vedeny v kabelovodu.
Déle bude #zeno zaseSeni pro ukryti cestujicichitgd nepizni paasi. Budou to fistteSky pro cestujici.
Z hlediska protihlukovych Gprav budou v mistectemych hlukovou studiitzzeny protihlukové shy doplrené
individualnimi protihlukovymi opa&enimi (vyneéna oken).

Zst. Zby3ov

Technologicka budova ks 1
PristreSky pro cestujici ks 2
Kabelovod ks 1
PHO

Tratovy Usek Zbysov — KFenovice horni nddraZi

km 22,392 — km 23,925

Zabezpedovaci zafizeni

V novém mezistadnim Useku ZbySov — ienovice horni nadrazi je navrzeno novétdve
zabezp&ovaci zaizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620. Jaka'drgé zdizeni je navrzeno automatické hradlo bez
hradla na trati s vystroji integrovanou jako &t sousednich st&nich zabezpmvacich z&izeni, volnost
koleji bude zjisovana péeitaci naprav. Penos kodu vlakového zabezpeate vzhledem k maximalni tavé
rychlosti neni uvazovan.

Sdélovaci zafizeni

V piedn&tném traovém UGseku je navrzena poklddka nové metalické #ckdp kabelizace
(TK, 2x HDPE+DOK).
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Zelezniéni stanice KFenovice horni nddrazi

km 23,925 — km 24,969 (misto konce FeSeného useku)
km 24,590 — km 25,413 Krfenovickd spojka
km 20,023 — km 20,423 vidrské traté

Kolejové stavby

Stanice je spojena s vlarskou trati do odb. Mlynsé@vou spojkou. Spojovaci kolej mezi zelaanii
stanici Kkenovice horni nadrazi a odb. Mlynska jieKovicka spojka v severni stopd obce Kenovice.

Ve stanici Kenovice horni nadrazi jsou rekonstruovany hlavrpraeni kolej¢. 1 a pedjizdna
dopravni kolejé. 2. Stavajici dopravni kolgj. 3 je zruSena v jeji polozetizeno vijSi nastupi§t Krajni
vyhybka zbySovského zhlavi tkicozbaieni sméri na Slavkov u Brna (kolgj. 1) a Holubice (koleg. 2), proto
je navrzena typu 1:12-500 s rychlosti do adtgowtve 60 km/h. Mezi dopravnimi kolejenii 1 a¢. 2 je na
slavkovsko-holubickém zhlavi jednoducha kolejovéjksa z vyhybek 1:11-300 pro rychlost 50 km/h.

Novostavba Kenovické spojky je dlouhéfiplizné 0,7 km. Sn¥rové je tvarena sloZzenym obloukem
o polongérech R = 210 m a R = 330 m a je navrzena na rycBidskm/h. Nej¢tSi sklon je zde -23 %.. Nové
téleso zelezriniho spodku je tv@no nasypem az 10 m vysokym.

Odbaka Mlynska na vlarské trati se sklada #ech vyhybek 1:12-500 pro rychlost jizdy do otié®
vétve 60 km/h, vloZenych do tfavého Useku Blazovice — Slavkov u Brna, a transtmamé vyhybky 1:9-300
odvratné koleje na i€novické spojce. Aby bylo mozno provést vioZzeniybdk, musela byt vyosena fova
kolej ¢. 2 0 0,75 m v paitném rozsahu. V blizkosti vyhybek odb. Mlynskéa sehdai zastavka #enovice dolni
nadrazi, do které jiz stavebneni zasahovéano.

Mosty a tunely

Je navrzenaipstavba nosné konstrukce stavajiciho mostu v kiBd24na deskovou konstrukci. Dale
jsou navrzenyit nové mostni objekty v mishow navrhované koleje sinSlavkov u Brna. Prvni mostni objekt
(estakéada) je délky 150 m v prostoru za&t#&asti Kienovic. Resny typ konstrukce a rozmist pilitd bude
feSeno v dalSim stupni dokumentace. Druhy mostrékoly km 25,030 (nové stdsini) ges stavajici vodote
bude s¥tlosti 10 m. Nosna konstrukce bude iteoa deskou ze zabetonovanych no&niketi mostni objekt
v km 25,180 (nové stateni) pes olkiasnou vodote bude s¥tlosti 6 m. Nosna konstrukce bude itgna
Zelezobetonovym poloramem.

Zabezpecovaci zatizeni

Stanice bude zabezmma novym SZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 sgimeanou vnini ¢asti
automatického bloku, automatického hradla a zéstislpejezdi, volnost koleji bude zji®vana kolejovymi
obvody. Zdizeni bude dalkavovliddané z CDPiRrov. V gipadt poruchy DOZ s CDP bude izeni dalko¥
ovladané z PPV Brno, Bylnice. Ve stanici nebudizeno ovladaci pracoviStJOP. Stanice bude vybavena
deskou nouzové obsluhy pro nouzové ovladani vyhybegkivolavacich navsti na vjezdovych néstidlech
s moznosti ovladani a kontrolygjezdi.

V obvodu stanice se nachazi celkemigjgedy. Pejezd v obvodu stanice P7186 v km 23,930 bude
zabezpéen stavajicim zisobem. Péet vystraznik, swtelnych skini a zavor bude dan rozhodnutim Drazniho
Uiadu o zminé zpisobu zabezpeni gejezdu. Navrh zémy zpisobu zabezpeni gejezdu budéesSen v dalSim
stupni dokumentacei&ezd P7909 v km 20,548 bude ponechan stavajici.

Sdélovaci zafizeni

Rekonstruovana Zzst. tEnovice hor. n. bude vybavena novyntledacim z@izenim a kabelovymi
rozvody (viz kapitola 2.2) s ohledem na vybudovao¥é traové spojky na vlarskou traodbaka Mlynskéa)
umoziujici v budoucnu nasazeni dalkovétmeni zeleznini trati (DOZ). V mistech nové tfavé spojky budou
provedeny nezbytné&@lozky a ochrany stbvacich siti.

Silnoproud

Silnoproudé rozvody v Zst. i&novice horni nadrazi budou kompléxmrekonstruovany ve smyslu
technickéhareSeni specifikovaného ve vSeobec¢aéti této technické zpravy. Zidodu navySeni odebiraného
vykonu bude nutno vybudovat novou trafostanici 22/KV a zajistit jeji pipojeni na rozvodnou $i22 kV
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spole&nosti E. ON. Sotésti Uprav silnoproudych rozvbda zdizeni v Zst. Kenovice horni nadrazi bude
i doplréni odb@nych vyhybek na ttamvé spojce mezi Zst. fi€novice horni nadrazi a odtkmu Mlynska
elektrickym olfevem vyhybek. Elektrickym dbvem vyhybek budou vybaveny také vyhybky na @dbo
Mlynska. Pro novou odli&u bude nutno zajistit napajeni jeji vlastni $pby pomoci fipojky NN a os¥tleni
venkovniho prostranstvi na odioe. Odbodka bude vybavena i systtmem dalkového ovladanicrifak
odpojova, disp&erskoutidici technikou a systémem DDTS ZDC.

Trakcni vedeni

Navrhuje se kompletni rekonstrukce ttatho vedeni s ohledem na jehois& nové kolejovéeSeni.
Novostavba Kenovické spojky a odb. Mlynska bude také zatroléjav

Pozemni objekty

V Zst. Kfenovice horni nadrazi bude navrzena nova budovacem umisini nové technologie
zabezpeovaci, sdlovaci a silnoproudé. Kabely v prostoru Zst. bugtedeny v kabelovodu. Dale budézeno
zasteSeni pro ukryti cestujicichtgd nepizni paasi. Budou to fistteSky pro cestujici. Z hlediska
protihlukovych dprav budou v mistech ¢anych hlukovou studii izzeny protihlukové shy doplréné
individualnimi protihlukovymi opa&enimi (vyneéna oken).

Zst. Kitenovice horni nadrazi

Technologicka budova ks 1
PristreSky pro cestujici ks 2
Kabelovod ks 1
PHO

Tratovy tUsek KFenovice horni nddraZi — Holubice

(mimo stavebné Ffeseny uUsek)

Zabezpedovaci zafizeni

V mezistaninim Useku Kenovice horni nadrazi — Holubice je navrzeno nosfové zabezp®vaci
zarizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620. Jaka'os& zaizeni je navrzeno automatické hradlo bez hradlaata
s vystroji integrovanou jako s&dst sousednich st&nich zabezpmvacich zEizeni, volnost koleji bude
zZjiStovana peitaci naprav.

Sdélovaci zafizeni

V piedn&tném traovém Useku je navrZzena pokladka nové metalické tick#@p kabelizace (TK,
2x HDPE+DOK).

Silnoproud

V predngtném tra'ovém Useku budou v rdmci této stavby rekonstruogimpproudé rozvody pouze
v rozsahu pozadavukprofese trakniho vedeni v lokali spinaci stanice 25 kVinovice.

Trakéni vedeni

Jsou navrzeny pouze nezbytné Upravy v navaznostikmastruovanou Zst.iénovice horni nadrazi.

Tratovy usek BlaZovice — KfFenovice horni nadraii

km 17,070 — km 20,023

Zabezpecovaci zatizeni

V novém mezistathim Useku Blazovice — #€novice horni nadrazi je navrzeno novétdve
zabezpéovaci zaizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620, obogsmy autoblok s vystroji integrovanou jako sést
sousednich stafich zabezp®vacich z#&zeni, volnost koleji bude zji§vana kolejovymi obvody. V travém
Useku je uvazovano s nasazenim evropského viakozghezp&ovaciho systému ETCS spolu se systémem
GSM-R.
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V mezistantnim Useku se nachazi tepezd. Pejezd v mezistatnim Useku P7908 v km 20,121 bude
nahrazen novym PZS. Bat vystraznilt, swtelnych skini a zavor bude dan rozhodnutim Drazniltada
0 zmEng zpasobu zabezpeni fejezdu. Navrh zgny zpisobu zabezpeni pejezdu budéesSen v dalSim stupni
dokumentace.

Sdélovaci zafizeni

V predn&tném tra&ovém Useku je navrZzena pokladka nové metalické tekdpkabelizace (TK, 2x
HDPE+DOK). Na pedn&tném tra&ovém Useku bude vybudovan systém GSM-Redpoklad 1lks BTS).
Vzhledem k navrhované elektrizaci tohoto Useku budmvedeny nezbytné ochrany stavajicichladcich
kabeli proti nebezpgnym vlivim TV.

Trakéni vedeni

Navrhuje se elektrizace daného Useku a jeji napogeist. Blazovice.

Tratovy usek KfFenovice horni nadraii — Slavkov u Brna

km 20,423 — km 22,968

Zabezpecovaci zatizeni

V novém mezistainim Useku Kenovice horni nadrazi — Slavkov u Brna je navrzeoeé traové
zabezpéovaci zaizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620, obogsmy autoblok s vystroji integrovanou jako gést
sousednich stafmich zabezpmvacich z#izeni, volnost koleji bude zji8vana kolejovymi obvody. V ttavém
Useku je uvazovano s nasazenim evropského viakozéhezpe&ovaciho systému ETCS spolu se systémem
GSM-R.

Sdélovaci zafizeni

V predn&tném traovém Useku je navrzena pokladka nové metalické tek@pkabelizace — 2x TK
(Ktenovice hor. n. — Slavkov u Brna a BlaZovice — Etavu Brna), 4x HDPE+2xDOK (¥novice hor. n. —
Slavkov u Brna a Blazovice — Slavkov u Brna). Smmti této varianty je taktéz vybaveni stavajicitéds/
Kienovice dol. n. novym stbvacim z@izenim (rozhlas, kamery, inforia a gfenosové zidzeni) umosujicim
dalkové tizeni zelezrini trati (DOZ). Na pednEtném traovém Useku bude vybudovan systtm GSM-R
(predpoklad 1ks BTS). Vzhledem k navrhované elektrizakoto Gseku budou provedeny nezbytné ochrany
stavajicich sélovacich kabel proti nebezpénym vlivim TV.

Silnoproud

V prednEtném tr&ovém Useku se nachazi zastavkerovice dolni nadrazi, jejiz silnoproudé rozvody
a oswtleni budoucaste&né rekonstruovany a dopiny o systém dalkové diagnostiky technologickyckizani
Zeleznéni dopravni cesty, ktery umozni silnoproud&izen monitorovat a diagnostikovat z disipéu
v Prerow a v Brré Malomeficich.

Trakéni vedeni

Navrhuje se elektrizace daného Useku.

Zelezniéni stanice Slavkov u Brna

km 22,968 — km 24,020

Kolejové stavby

Ve stanici jsou navrzeny dvhlavni dopravni kolej&. 1 a¢. 2, které jsou vSak zcela vyoseny do
puvodnich poloh dopravnich kolgji 3 ac¢. 4. Mezi tyto hlavni dopravni koleje jsou vioZgmjibéZzna dopravni
kolej ¢. 101 a kusa dopravni kolgj 102. Nakladovy obvod v liché kolejové skupije napojen pouze do
brnénského zhlavi pomoci manipdtd koleje¢. 3. Manipul&ni kolej &. 4 je napojena do bénského zhlavi a
smErem na veselské zhlavi je napojena do kodej2 v prostoru u ostrovniho nastupiSSkupina viékovych
koleji v sudé skupihje napojena na manipdlai kolej¢. 4, v prostoru napojeni kolefe 4 do dopravni koleje
¢. 2, pomoci dvou vyhybek 1:9-190. V bnském zhlavi je dvojita kolejova spojka z vyhybek1t300 pro

SUDOP BRNO, spol.sr. 0. 45



Studie proveditelnosti A.3 Dopravni a provozni technologie
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 3. Investice

rychlost 50 km/h. Dale je mezi kolejeri 1 a¢. 101 spojka z vyhybek 1:14-760 pro rychlost 80 tknktera

umozni sotiasny vjezd na kolejé. 101 neba. 102 a odjezd z kolej& 2. Do veselského zhlavi jsou vloZeny

dvé jednoduché kolejové spojky z vyhybek 1:9-300 pyohtost 50 km/h. Ve vSech {@éznych dopravnich
kolejich €. 1,¢. 2,¢. 101) je rychlost 75 km/hipvyuziti 1100 a 80 km/h § vyuziti 1130 mimo kolejes. 101 ve
veselském zhlavi. Propojeni kolgje101 s kolejic. 1 je zde kolejovou spojkou mezi kolejetnil a¢. 2 pro

rychlost 50 km/h. Propojeni kolefe 101 s koleji¢. 2 je zde vyhybkou 1:12-500 pro rychlost 60 km/Husé

dopravni koleji¢. 102 je navrzena vjezdova i odjezdova rychloskigh. Ve stanici je navrzeno jedno&si

nastupidt u koleje¢. 1 a jedno ostrovni nastupisinezi kolejemi¢. 101 ag. 2 s jazykovym nastupi&n mezi

kolejemi¢. 102 a¢. 2. Nastupni hrana u kolgji 1 a¢. 101 je dlouha 170 m, nastupni hrana u kalej02 je
dlouhd 100 m a néastupni hrana u koléje2 je dlouhd 290 m. Ostrovni nastupi§e pistupné novym
podchodem.

Mosty a tunely

Viz varianta KOe.

Zabezpecovaci zatizeni

Viz varianta KOe.

Sdélovaci zafizeni

Viz varianta KOe.

Silnoproud
Viz varianta KOe.

Trakéni vedeni

Viz varianta KOe.

Pozemni objekty

Viz varianta KOe.

3. 5. Projektova varianta K2

Varianta zahrnuje vystavbu Zelezmi stanice ZbySov a novostavbutaé spojky mezi tr&mi Brno —

Prerov a Brno — Veseli nad Moravou v oblasteKovic v tzvjizni stopé. Propojeni trati bude realizovano mezi

Zeleznkéni stanici ZbySov a Zelezmi stanici Slavkov u Brna. Na obou koncich'orgé spojky budouizzeny
odbaiky z tra’ovych Usek stavajicich trati.

Do této varianty je Zazena i rekonstrukce Zelegni stanice Slavkov u Brna a elektrizace Useku

Blazovice — Slavkov u Brna. Varianta je kombinolades variantami A, Ae, Be, ABe, Bej a Cej.

V celém Useku Blazovice — Slavkov u Brna j&zeno nové zabezpevaci zdizeni. Traové
zabezpe&ovaci zdizeni je zde navrzeno automaticky blokefoZe limitni tréova rychlost je zde 100 km/h, |
zde navrzeno zabezfze/aci z@izeni zajiSujici prenos informace n&sti nasledujiciho nastidla na stanovist
strojvedouciho (tndova ¢ast viakového zabezpevaciho ztizeni), z dvodu navaznosti na podvarianty v Use
Slavkov u Brna (mimo) — Veseli nad Moravou (mimo).

Tratovy tsek Sokolnice-Telnice — Zbysov

(mimo stavebné Ffeseny uUsek)

Zabezpedovaci zafizeni

Viz varianta K1.

Sdélovaci zafizeni

Viz varianta K1.
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Silnoproud
Viz varianta K1.

Trakcni vedeni

Viz varianta K1.

Zelezniéni stanice Zbysov

km 21,065 - km 23,045
km 21,064 — km 22,910

Kolejové stavby

Stanice je spojena s odthmu tra’ove spojky, ktera se nazyva odka Kortiny.

Nova Zeleznini stanice se sklada ze dvou dopravnich kolejiréktezwtvuji dvé Stihlé vyhybky.
Sokolnické zhlavi je tvi@no vyhybkou 1:18,5-1200 pro rychlost do o¢d wtve 100 km/h, ale bude pojiata
nejvyssi rychlosti 90 km/h. Protoze byl pozadavekhovani polohy zastavky ZbySov v sasném mist
musela byt vyhybkaikenovického zhlavi viozena az za tuto zastavkukdelse zde nachazel sravy oblouk
0 polorgru R = 562 m, byl misto&navrzen sloZzeny oblouk ze dvou poknin Prvni¢ast oblouku o pologtu
R = 1200 m je bezipvySeni, do tétéasti byla vloZena transformovana vyhybka 1:14-T@hacast slozeného
oblouku je o polorru R = 520 m sigvySenim. Jizda do odéieeho smiru vyhybky je 60 km/h. V mist
vloZeni této vyhybky je posun osy koleje oprotivsjéi poloze necelé 3 m. V obou kolejich vyhybriyyZov je
navrzena rychlost 90 km/h. Poloha obou dopravniclejk je navrzena s ohledem na minimalizaci zébor
mimodréznich pozenik protoze &leso Zelezriniho spodku bude nutnéfiganim koleje rozgit. V misg
pavodni zastavky jsou navrzeny dwngjSi nastupidt délky 170 m. Nastupidtjsou situovanacast&né
v pievySeném oblouku D = 48 mnsasténé v prechodnici atasténé v primé. Ristup na nastupistje reSen
napojenim na stavajici komunikace.

V ¢asti Useku mezi Zelezmi stanici ZbySov a odb. Keimy je provedena rekonstrukce Zeleziiho
svrSku a sanace Zelegniho spodku. Rychlost je zde zvySena na 100 km/h.

Odbaka Kortiny se sklada z odidoé vyhybky 1:14-760 pro rychlost do odiné Wtve 80 km/h
a odvratné vyhybky 1:9-190iiha Wtev odb@&né vyhybky se napojuje nai€hovickou spojku a odina wtev
tvori pokratovani do stanice #€novice horni nadrazi. Odvratna vyhybka je vioZedoawtve, ktera tvei
pokratovani na Kenovice horni nadrazi.

Mosty a tunely

Viz varianta K1.

Zabezpedovaci zafizeni

Viz varianta K1.

Sdélovaci zafizeni

Nowe budovana zelezéi stanice ZbySov bude vybavena novyndledacim zaéizenim (rozhlasové,
informaéni a fenosové zidzeni, IP zapojovwg kamerovy systém aipadre EZS+ASHS) a kabelovymi rozvody
(mistni kabelizace) s ohledem na vybudovani noséwé spojky na vlarskou ttaumoziujicim v budoucnu
nasazeni dalkovéhtzeni zelezrini trati (DOZ).

Silnoproud
Viz varianta K1.

Trakéni vedeni

Viz varianta K1.
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Pozemni objekty

Viz varianta K1.

Tratovy usek Zbysov — KFenovice horni nddrazZi

(mimo stavebné feseny usek)

Zabezpecovaci zatizeni

Viz varianta K1.

Sdélovaci zafizeni

V prednEétném tr&ovém Useku je navrZzena pokladka nové metalické tickep kabelizace (TK,
2x HDPE+DOK). V Zst. Kenovice hor. n. budou provedenyi#ddu navaznosti na celou fraouze nezbytné
Upravy, resp. doplmi stavajiciho stlovaciho z#éizeni (dispeéer, g'enosové zdzeni,...).

Tratovy uUsek Zbysov — Odb. Podvrbi

km 22,910 — km 25,291

Kolejové stavby

Novostavba Kenovické spojky je dlouhatiplizné 2,5 km. Minimalni polorér oblouku ma hodnotu
R = 600 m. Navrzena tfava rychlost je 100 km/h. Nejtsi sklon dosahuje - 18 %.. Novéeso Zelezriniho
spodku je tvéeno gevazr nasypem, jehoZz maximalni vySka dosahuje az 10 km\24,106 je navrzena
Zeleznéni zastavka kKenovice-Hrusky vlevo ve sfru stanéeni za mimodrokovym kizenim se silnici,
spojujici obce kKenovice a Hrusky.

Komunikace

Kiizeni se silnici 11/416 je navrzeno mimoutiowe, silniénim nadjezdem. Komunikace v navrhové
kategorii S7,5/50 dopim& o chodniky je s&mové navrzena ve stavajici trase, vySkové vedeni od@govi
navrhové rychlosti ¥ = 50 km/h. Vzhledem kipdpoklddanému pohybu chddmezi navrzenou Zzelezmi
zastavkou a afmma obcemi, Hpadré autobusovymi zastavkami, se jevi jako optimalnizeni maximalni
povolené rychlosti v celém Useku mezi obcemi Hrudkifenovice na 70 km/h,ffpadré 50 km/h. Celkova
délka upravy komunikace je 320 m. Déle je navrdeatka [Felozka polni komunikace v délce cca 100 m.

Mosty a tunely

Jednd se o zcela novy Usek trati. Mostni objektystzamimourowiové Kizeni zelezrini trag
se stavajicimi komunikacemi a stavajici vodbt&lost v km 23,316 ffes komunikaci Ill. itidy swtlosti 18 m
bude tvden nosnou konstrukci ze zabetonovanych ndsnlost v km 24,533 silosti 10 m s nosnou
konstrukci ze zabetonovanych nogn#ajisti fevedeni Zelezini trak pres stavajici vodote V misg kiizeni
se silnici 11/416 mezi Kenovicemi a Hruskami bude navrzen sitdinadjezd.

Zabezpedovaci zafizeni

V novém mezistainim Gseku Podvrbi — ZbySov je navrzeno novéowa zabezp®vaci zaéizeni
3. kategorie dle TNZ 34 2620. Jakotwaé zdizeni je navrzeno automatické hradlo bez hradimatis vystroji
integrovanou jako s@ast sousednich st&nich zabezp#mvacich z#izeni, volnost koleji bude zjidvana
pocitagi naprav.

Sdélovaci zafizeni

V piredn&tném traovém Useku je navrzena pokladka nové metalickéiakd@pkabelizace. S@asti této
varianty je taktéz vybaveni nové zastavkieKovice-Hrusky novym stbvacim zaizenim (rozhlas, kamery,
informani a fenosové zidzeni) umo#ujicim v budoucnu nasazeni dalkovétipeni Zelezriini trati (DOZ).
V mistech novostavby travé spojky budou provedeny nezbytrtélpZzky a ochrany stbvacich siti.
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Silnoproud

V piedn&tném tra&dlovém Useku je navrZzena nova Zelémhizastavka Kenovice-Hrusky, kterou bude
nutno pro zajigni jeji funkce vybavit silnoproudymi rozvody afznim. Jedna se o vybudovani nové
piipojky NN z distribénich rozvod spol&nosti E. ON, venkovnim ostlenim nastupi§a vybudovan systém
dalkové diagnostiky technologickych izzeni, ktery zajisti ovladani ofleni zastavky z dopravniho
dispe&inku v Frerow nebo z dispénku v Brrg Malongficich.

Trakéni vedeni

Navrhuje se elektrizace daného Useku.

Pozemni objekty

V zast. Kenovice-Hrusky bude navrzen technologicky objekti&elem umistni nové technologie
scElovaci a silnoproudé. Kabely v prostoru zastavkgdwvedeny v kabelovodu. Déle bude na zastatizerz
piistteSek pro ukryti cestujicichigd nepizni patasi. Z hlediska protihlukovych Gprav budou podéfdvého
Useku v mistech genych hlukovou studiifizeny protihlukové ghy doplréné individualnimi protihlukovymi
opatenimi (vyneéna oken).

T. 0. ZbySov — Podvrbi

Technologicky domek ks 1
PristreSek pro cestujici ks 1
Kabelovod ks 1
PHO

Odbocka Podvrbi

km 25,291 — km 25,420
km 21,275 — km 21,926 vidrské tratée

Kolejové stavby

Odbaka Podvrbi se sklada z# vyhybek 1:18,5-1200 pro rychlost jizdy v odhé \&tvi 100 km/h,
vloZzenych do tréového Useku Blazovice — Slavkov u Brna a vyhybkg-1190 odvratné koleje nat&novické
spojce. Rychlost bude ve vyhybkach omezena na 98 krdivodu snizeni nedostatkiigvySeni na hodnotu | =
80 mm. Aby bylo mozno provést vloZeni vyhybek, ntaiset vyosena ttzva kolej¢. 1 o 0,75 m v paitném
rozsahu.

Mosty a tunely

Je navrZzena vystavba nového propustku pod novoejikdttery navaze na stavajici propustek
v km 21,503 trati Blazovice-Veseli n. Moravou. Stpei ¢ast propustku bude nahrazena novym. Novy
propustek bude t¥en Zelezobetonovymi troubami.

Zabezpedovaci zafizeni

Nova odbgka Podvrbi bude zabezfma novym SZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 sgieanou
vnitini ¢asti automatického bloku, automatického hradla\asksti gejezdi, volnost koleji bude zjidvana
kolejovymi obvody a pétati naprav. Na odhite je uvazovano s nasazenim evropského vlakového
zabezpe&ovaciho systému ETCS spolu se systémem GSM-Hzeétd bude dalkavoviadané z CDP ierov.

V piipack poruchy DOZ s CDP budeifaeni dalko¥ ovladané z PPV Brno. V odtce nebudeizzeno ovladaci
pracovis¢ JOP. Deska nouzové obsluhy pro nouzové ovladadmjbsk a pivolavacich nawgsti na vjezdovych
nawstidlech odbsky s moznosti ovladani a kontrolyggezd bude umisténa v DK Zst. Slavkov u Brna.

Sdélovaci zafizeni

V nové odbdce Podvrbi bude vybudovano novéglsdaci za&izeni (mistni kabelizace,ignosové
zaizeni, kamerovy systém, IP zapojéva pipadré EZS+ASHS) umoiuji v piipad pofreby mistni nebo
délkové ovladani odisty.
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Silnoproud

Novou odbgku Podvrbi bude nutno napojit na zdroj elektrickérgie z rozvodl spolé&nosti E. ON
pomoci pipojky NN, vybudovat novou trafostanici 25/0,4 k\fopnapdajeni elektrického tdvu vyhybek,

vybudovat venkovni ostleni, instalovat Zdzeni dispeerskéridici techniky pro ovladani trakich odpojovai
a polozit kabely pro jejich ovladani.

Trakcni vedeni

Navrhuje se elektrizace odiqy.

Pozemni objekty

V odbaice Podvrbi bude navrzena nova budova &dein umisini nové technologie zabezfmvaci,
scElovaci a silnoproudé.

Odb. Podvrbi
Technologicka budova ks 1

Tratovy usek BlaZovice — Odb. Podvrbi

km 17,070 — km 21,275

Zabezpedovaci zafizeni

V novém mezistalinim Useku BlaZovice — odb. Podvrbi je navrzeno nosépvé zabezp®mvaci
zaizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620, obodsmy autoblok s vystroji integrovanou jako gast sousednich
stantnich zabezpmvacich z&izeni, volnost koleji bude zjidvana kolejovymi obvody. V travém Useku je
uvaZzovano s nasazenim evropského vlakového zatmmagho systému ETCS spolu se systémem GSM-R.

V mezistantnim Useku se nachazi celkem i2jpzdy. Pejezd P7908 v km 20,121 bude zabe&rpe
swtelnym zabezpmvacim z#izenim kategorie dle rozhodnuti Draznihadu o zrnéné zpisobu zabezpeni.
Navrh znény zpisobu zabezpeni pejezdi bude feSen v dalSim stupni dokumentaceej@zd P7909
v km 20,548 bude ponechan stavajici.

Sdélovaci zafizeni

V prednetném traovém Useku je navrzena pokladka nové metalické teck@pkabelizace, zéaroiie
je navrhovéno zitvodu technologickych navaznosti zafouknuti novéptického kabelu o minimalni dimenzi
48vl. do stavajicich HDPE trubek v Gseku Zst. Blag® — zst. Slapanice. Seasti této varianty je taktéz
vybaveni stavajici zastavkyir&novice, dol. n. novym stbvacim zaizenim (rozhlas, kamery, informa
a prenosové zidzeni) umodujicim dalkovétizeni zeleznini trati (DOZ). V Zst. BlaZzovice budou provedeny
z daivodu navaznosti na celou frgpouze nezbytné Upravy, resp. dapiin stavajiciho sdovaciho z&ézeni
(Uprava MK, zapojovs prenosové zdzeni,...). Na pednEtném traovém Useku bude vybudovan systém
GSM-R (gedpoklad 1ks BTS).

Silnoproud

V predngtném tr&ovém Useku se nachazi zastavkerovice dolni nadrazi, jejiz silnoproudé rozvody
a osvtleni budoucaste&né rekonstruovany a dopiny o systém dalkové diagnostiky technologickyckizani
Zeleznéni dopravni cesty, ktery umozni silnoproud&izen monitorovat a diagnostikovat z disipéu
v Prerow a v Brré Malomeficich.

Trakéni vedeni

Navrhuje se elektrizace ttavého Useku s napojenim v zst. BlaZzovice.
U prejezdu bude navrzen releovy domek pro uwnisechnologie PZS.

T. 0. BlaZzovice — Podvrbi
Releovy domek ks 1

SUDOP BRNO, spol. sr. o. 50



Studie proveditelnosti A.3 Dopravni a provozni technologie
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 3. Investice

Tratovy tUsek Podvrbi — Slavkov u Brna

km 21,926 — km 22,968

Zabezpecovaci zatizeni

V novém mezistadinim Useku odb. Podvrbi — Slavkov u Brna je navraeme trdové zabezpmvaci
zaizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620, obogsmy autoblok s vystroji integrovanou jako sast sousednich
stantnich zabezpmvacich z&izeni, volnost koleji bude zjidvana kolejovymi obvody. V travém Useku je
uvaZzovano s nasazenim evropského vlakového zatmmagho systému ETCS spolu se systémem GSM-R.

Sdélovaci zafizeni

V prednEtném traovém Useku je navrzena pokladka nové metalické tackdp kabelizace — TK,
4x HDPE+2xDOK (vyhybna a zast. ZbySov — Slavkovma@a BlaZzovice — Slavkov u Brna). Ngegn&tném
tratovém Useku bude vybudovan systém GSM-Redpoklad 1ks BTS). Vzhledem k navrhované elektrizac
tohoto Useku budou provedeny nezbytné ochranyjét&lasdlovacich kabel proti nebezpgnym viivim TV.

Trakcni vedeni

Navrhuje se elektrizace daného Useku.

Zelezniéni stanice Slavkov u Brna

km 22,968 — km 24,020

Viz varianta K1.

3. 6. Spolecné feSeni variant v km 24,020 - km 39,101

Ve vSech variantach je shagfeSena rekonstrukce Zelegmii stanice Btiovice km 32,318 — km 33,607
a je dopln kratky Usek souvislé rekonstrukce koleje km 33,9%m 39,101 fed Zeleznini stanici Nesovice,
ktery byl v divéjSich stavbach vynechan.

V celém Useku Slavkov u Brna — Nesovice jdzeno nové zabezpevaci zadizeni. Traové
zabezpeéovaci zdizeni je zde navrZzeno automaticky blok.

Ve variantach Ae, Be, Bej, Cej a ABe je uvaZzovdeaitazace.

Ve variantach Ae, Be, Bej, Cej a ABe jsou v UsecBlavkov u Brna — Biovice a Buovice —
Nesovice, ve kterych byla prowdth stavbeOdstrareni propadu rychlosti na trati Brno — Uherské Hratdi&
Useku Blazovice (mimo) — Nesovice (minmpvedeny lokalni Gpravy GPK s cilem zvySeni tgsti. Jsou
navrzeny nové rychlosti V s vyuzitim hodnoty nedtist gevySeni do 100 mm a % s vyuzitim hodnoty
nedostatku fevySeni do 130 mm. NejvySSitova rychlost je tak zvySena az na 115 km/h.

Ve variantach Ae, Be, Bej, Cej a ABe je v celémkilseavrzeno zabezpevaci zdizeni zajisujici
pienos informace né#&sti nasledujiciho nastidla na stanovist strojvedouciho (tt@ova ¢ast vlakového
zabezpe&ovate).

Tratovy usek Slavkov u Brna — Buéovice

km 24,020 — km 32,318

Kolejové stavby

Mimo variantu A jsou provedeny lokalni pravy GPKikem zvySeni rychlosti.

Zabezpecovaci zatizeni

V mezistantnim Useku Slavkov u Brna — Bavice je navrZzeno nové tiavé zabezpimvaci zdizeni
3. kategorie dle TNZ 34 2620, obousmy autoblok s vystroji integrovanou jako gast sousednich stanich
zabezp&ovacich z#zeni, volnost koleji bude zjiSvana kolejovymi obvody. #Bnos kdédu vilakového
zabezp&ovate vzhledem k maximalni tfavé rychlosti neni ve varightA uvazovan. V ostatnich variantach je
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v trafovém Useku uvazovano s nasazenim evropského viaoz@bezp#mvaciho systému ETCS spolu se
systémem GSM-R.

V mezistantnim Useku se nachazi celkemigjpzdi. P7911 v km 26,345, P7912 v km 26,910, P7913
v km 27,442, P7914 v km 28,419, P7915 v km 28,A®16 v km 30,675 a P7917 v km 31,289. VSech
7 plejezch na trati bude naov zabezp&eno s¥telnym zabezpmvacim z#éizenim kategorie dle rozhodnuti
Drazniho dadu o zndné zpisobu zabezgeni. Navrh znsny zpisobu zabezpgeni gejezdi budeieSen v dalSim
stupni dokumentace.

Sdélovaci zafizeni

V prednEtném tr&ovém Useku je navrZzena pokladka nové metalické tickep kabelizace (TK,
2x HDPE+DOK). Souasti této varianty je taktéz vybaveni resp. dépilrstavajicich zastavekikanovice
a Marefy novym sélovacim z#izenim (rozhlas, kamery, inforia a fFenosové zdzeni) umo#ujicim dalkové
fizeni Zeleznini trati (DOZ). Na pedn&tném traovém Useku bude vybudovan systém GSM-Rdpoklad 2ks
BTS). V pipack elektrizace trati bude provedena ochrana staedjidiaznich a mimodraznich inzenyrskych siti
pied nebezpaymi vlivy TV.

Silnoproud

Zastavky v pedmétném Useku KzZanovice a Marefy byly z hlediska silnoproudyclzvodi a z&izeni
rekonstruovany v rdmci samostatné invastiakce. V ramci této stavby bude nutno vybavitdere® zastavky
systémem dalkové diagnostiky technologickyclizzmi a tim umoznit ovladat a monitorovat silnomi®u
rozvody a z#izeni na uvedenych zastavkach z dopravniho disipe v Frero a z elektrodispgnku v Brng
Malomeficich.

Trakéni vedeni (Varianta Ae)

Navrhuje se elektrizace daného Useku.

Pozemni objekty

U piejezdi budou navrzeny reléové domky pro urristechnologie PZS.

T. 4. Slavkov u Brna — Blovice
Releovy domek ks 7

Zelezniéni stanice Buéovice

km 32,318 — km 33,607

Kolejové stavby

Ve stanici jsou navrZzeny d&whlavni dopravni kolej&. 1 ac¢. 2, které jsou vyoseny blize k vypravni
budow. V oblasti slavkovského zhlavi jsou dva stejnésm oblouky s mezifimou, ve které je ve vychozim
stavu dvojita kolejova spojka, nahrazeny slozenystoukem bez meziffmé. Prvnic¢ast slozeného oblouku
o polongéru R = 480 m je sievySenim, druh&ast o polonsru R = 1700 m je bezipvySeni. V druh&asti
slozeného oblouku jsou viloZzeny vyhybky kolejové jkpoa vyhybka, rozstvujici pribéZznou dopravni
(ptedjizdnou) koleg. 3. V piimé za slozenym obloukem je v kolé&ji2 navrzena vyhybka, ro&wujici kusou
dopravni koleg. 4. Vletka je zapojena do koleje 3 ve slavkovském zhlavi. Kusa manigwiakolejé. 5, u niz
je ¢elni rampa pro peeby ACR je zapojena do nesovického zhlavi. Slavkovskéviidisponuje mezi hlavnimi
kolejemi d¥ma jednoduchymi kolejovymi spojkami. Jednoduchéejmiad spojka z vyhybek 1:11-300 pro
rychlost 50 km/h je vysunuta daimé ged slozeny oblouk. Jednoduchd kolejova spojkasti slozeného
oblouku o polordru R = 1700 m je z transformovanych vyhybek 1:1P-F0umoduje rychlost 50 km/h.
Na nesovickém zhlavi je navrzena dvojita kolejopdjlsa z vyhybek 1:11-300 pro rychlost 50 km/h. dvmrich
dopravnich kolejich je navrzena rychlost 90 km¢hvyuziti 1100 a 100 km/h i vyuziti 1130. Kusa dopravni
kolej ¢. 4 je zapojena do hlavni koleje 2 odb&nou &tvi vyhybky 1:12-500. S ohledem na be&pge viezd na
kusou kolej je vhodné vjezdovou rychlost do téttejesnizit na 50 km/h. Odjezdova rychlost, ktedmvoluje
vyhybka 1:12-500 je 60 km/h.r@djizdna dopravni kolgj. 3 je navrzena na rychlost 50 km/h. Ve stanici je
navrzeno v§jSi nastupidt u kusé koleje. 4, vrgjSi nastupist u kolejeé. 2 a jednostranné ostrovni nastupist
mezi kolejemi¢. 1 aé. 3 s nastupni hranou u kolejel. VSechny nastupni hrany jsou dlouhé 170 m.d@str
nastupist je piistupné novym podchodem.
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Mosty a tunely

Propustky budou nahrazeny novymi. Preferuji sezbdletonové trouby,ifpadré prefabrikované ramy.
Pro gistup na nové ostrovni nastugif navrzen novy podchod&losti 4,0 m.

Zabezpecovaci zatizeni

Stanice bude zabezmma novym SZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 sgimmeanou vnini Gasti
automatického bloku a zavislostfepezdi, volnost koleji bude zjidvana kolejovymi obvody. fiénos kodu
vlakového zabezgevate vzhledem k maximalni tfavé rychlosti neni ve variahtA uvazovan. V ostatnich
variantach je ve stanici uvazovano s nasazeninpského vlakového zabezfmvaciho systému ETCS spolu se
systémem GSM-R. Z&eni bude dalkavovladané z CDP#erov. V gipad poruchy DOZ z CDP bude aeni
dalkow ovladané z PPV Brno. Ve stanici nebudé&eno ovladaci pracovistJOP. Stanice bude vybavena
deskou nouzové obsluhy pro nouzové ovladani vyhybegkivolavacich navsti na vjezdovych né&stidlech
s moznosti ovladani a kontrolygpezdi.

V obvodu stanice se nachazi izjezdy. Pejezdy P7918 v km 32,915 a P7919 v km 33,521 v dbvo
stanice budou nahrazeny novym PZS kategorie PZ3. 3%Bet vystraznili, swtelnych skini a zavor bude dan
rozhodnutim Draznihoiadu o zminé zpisobu zabezgeni gejezdu. Navrh z#my zpisobu zabezgeni
piejezah buderesSen v dalSim stupni dokumentace.

Sdélovaci zafizeni

Rekonstruovana Zst. Bavice bude vybavena novym &ovacim z@izenim a kabelovymi rozvody
(viz kapitola 2.2) umakujici dalkovérizeni Zelezrini trati.

Silnoproud

Silnoproudé rozvody v Zst. Bavice budou komplexnzrekonstruovany ve smyslu technickéledeni
specifikovaného ve vSeobectésti této technické zpravy. Zrgbdu navySeni odebiraného vykonu bude nutno
vybudovat novou trafostanici 22/0,4 kV a zajistif joiipojeni na rozvodnou 22 kV spolénosti E. ON.

Trakcni vedeni (Varianta Ae)

Navrhuje se elektrizace stanice.

Pozemni objekty

V Zst. Bwovice bude navrzena nova budova z@lém umisini nové technologie zabezfmvaci,
scElovaci a silnoproudé. Kabely v prostoru zZst. budedeny v kabelovodu. Déle bude &asti akce tzeni
zasteSeni pro ukryti cestujicich. Budou téigfeSky pro cestujici. ZasSeny budou také vystupni objekty
z podchodu. Z hlediska protihlukovych Gprav budomigtech wenych hlukovou studiitizeny protihlukové
sttny doplréné individuélnimi protihlukovymi op&nim (vyngéna oken).

Pro poteby elektrizace trati (varianty Xe) bude navrZepiaaci stanice.

Zst. Buovice

Technologicka budova ks 1
PristreSky pro cestujici ks 3
ZasteSeni VO z podchodu ks 2
Kabelovod ks 1
PHO

Spinaci stanice (varianty Xe) ks 1

Tratovy usek Buéovice — Nesovice

km 33,607 — km 39,101

Kolejové stavby

Od km 37,933 je provedena rekonstrukce Zete#ho svrSku a sanace Zeleariho spodku. Rychlost je
zvySena na 90 km/hripvyuziti 1100 a 95 km/h i vyuziti 1130.
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Mosty a tunely

Stavajici nosna konstrukce mostu v km 38,962 buwdeazena novou, ocelovou. Stavajici propustek
v km 38,302 bude nahrazen novym z prefabrikovamgioiovych konstrukci.

Zabezpecovaci zatizeni

V mezistaninim Useku Btovice — Nesovice je navrzeno novétteé zabezpmvaci zdizeni
3. kategorie dle TNZ 34 2620, obousmy autoblok s vystroji integrovanou jako gést sousednich st&nich
zabezp&ovacich z#zeni, volnost koleji bude zjiSvana kolejovymi obvody. #8nos kdédu vlakového
zabezp&ovate vzhledem k maximalni tfavé rychlosti neni ve varightA uvazovan. V ostatnich variantach je
v trafovém Useku uvazovano s nasazenim evropského viaozgbezp#mvaciho systému ETCS spolu se
systémem GSM-R.

V mezistantnim Useku se nachazi celkemi2jpzdy. Pejezdy na trati P7921 v km 34,768 a P7922 v
km 37,061 budou n@vzabezpé&eny s¥telnym zabezp@mvacim z#éizenim kategorie dle rozhodnuti Drazniho
Giadu o zming zpisobu zabezpeni. Navrh zrédny zpisobu zabezgeni fejezdi budeieSen v dalSim stupni
dokumentace.

Sdélovaci zafizeni

V piedn&tném traovém Useku je navrZzena pokladka nové metalické tick#p kabelizace (TK,
2x HDPE+DOK). Souasti této varianty je taktéz vybaveni resp. dépilrstavajici zastavky Nevojice novym
sklovacim zaizenim (rozhlas, kamery, inforta a frenosoveé zidzeni) umo#iujicim dalkovéizeni Zelezrini
trati (DOZ). Na pedntném tr&ovém Useku bude vybudovan systém GSM-Rdpoklad 2ks BTS). Vipack
elektrizace trati bude provedena ochrana stavhjicicaznich a mimodraznich inzenyrskych sitedp
nebezpénymi viivy TV.

Silnoproud

V zastavce Nevojice budou silnoproudé rozvody #zeai v ramci této stavbyast&né upraveny
a doplreny o zd&izeni pro dalkovou diagnostiku technologickychizeni Zelezrini dopravni cesty.

Trakcni vedeni (Varianta Ae)

Navrhuje se elektrizace daného Useku.

Pozemni objekty

U prejezdi budou navrzeny reléové domky pro uristechnologie PZS.

T. 0. Budovice — Nesovice
Releovy domek ks 2
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3. 7. Projektova varianta A, Ae od km 39,101

Je navrzena souvisla rekonstrukcestiad km40,486za Zelezrini stanici Nesovice po km 84,578d
Zeleznkni stanici Veseli nad Moravou. V Zeleamii stanici Nesovice je provedeno pouze dépirpodchodu ng
oboustranné nastupiStmezi hlavnimi kolejemi. Komplethjsou rekonstruovany Zelezni stanice Nemotice|,
Kyjov, VIkoS a Bzenec.

Zpisob rekonstrukce koleje bude proveden v obdobnygrharmpetrech, jako v kratkodobém horizontu
realizovana stavb@dstrareni propadu rychlosti na trati Brno — Uherské Hrawi& Useku Blazovice (mimo)|—
Nesovice (mimo)Bude vSak provedena sanace Zelgrho spodku. Jedna se tedy spiSeptimalizaci traté.
Prelozky navrZzeny nejsou, nova osa koleje respektdjeajici &leso zelezriniho spodku.

Jsou navrZzeny rychlosti V s vyuzitim hodnoty nedtiat pevySeni do 100 mm a % S vyuzitim
hodnoty nedostatkuipvySeni do 130 mm. Ve varig&nide jsou roveZ navrzeny rychlosti Mg s vyuZzitim

hodnoty nedostatkuipvySeni do 150 mm. V Useku Nesovice — Veseli nachvba je nejvyssi ttava rychlost
100 km/h ve variagtA a 120 km/h ve variaéitAe.

Ve variant Ae ve srrové priznivém Useku km 78,813 — km 84,579 v mezstamiiiseku Bzenec |-
Veseli nad Moravou je mozné navrhnout rychlost Kifth. Z dvodu zachovani vyrovnanosti rychlostniho
profilu bez vyraznych rychlostnich skatde byl dodrzen limit 120 km/h. DalSim zvySenihlogti by bylo zde
nutné uvazovat se svrskem tvaru UIC 60. Realndragmstovnich dob by zde byla 35 s u #18 linky R6.

Ve variant Ae bude sotasré provedena elektrizace celého Gseku.

Ve variant Ae je v celém Useku navrzeno zabenwaci zdizeni zajiSujici prenos informace né&sti
néasledujiciho na&stidla na stanoviststrojvedouciho (tt@vacast viakového zabezpevate).

Zelezniéni stanice Nesovice

km 39,101 — km 40,486

Kolejové stavby

Ve stanici je navrzen novy podchod na ostrovniupS€ mezi hlavnimi dopravnimi kolejemi. Z toho
divodu musi byt kole§. 2 posunuta aipsta¥no a roz&eno ostrovni nastup&tRychlost v hlavnich kolejich
v ¢astech bez rekonstrukce je zvySena z 80 km/h tar@0 bez Uprav GPK.

Mosty a tunely

Stéavajici objekty budou bez Gprav. Ndwde Zizen podchod na ostrovni nastupistlosti 4,0 m.

Zabezpedovaci zafizeni

Pro zabezpni vlakovych a posunovych cest je navrzeno pomdcsi@vajiciho SZZ 3. kategorie
podle TNZ 34 2620 a jeho Uprava a dépino DOZ a Uvazku nového TZZ 3. kategorie podle T3Z2620
prilehlych mezistarinich Usek. Pienos kédu vlakového zabezpeate vzhledem k maximalni tfavé rychlosti
neni ve variat A uvazovan. Ve variadtAe je ve stanici uvazovano s nasazenim evropskédimvého
zabezpe&ovaciho systému ETCS spolu se systémem GSM-Hzeétd bude dalkavoviadané z CDP ierov.
V piipack poruchy DOZ z CDP bude #aeni dalko¥ ovladané z PPV Brno.

V obvodu stanice se nachazi celkemigjgedy. Pejezdy P7923 v km 39,088 a P7924 v km 40,189
v obvodu stanice budou ponechany stavajici.

Sdélovaci zafizeni

Zst. Nesovice bude vybavena novyntlegacim zaizenim a kabelovymi rozvody (viz kapitola 2.2)
umoziujici dalkovétizeni zelezrini trati.

Silnoproud

Silnoproudé rozvody v Zst. Nesovice buddésténé Upravy vrozsahu jejich naruSeni stavebnimi
pracemi souvisejicimi s elektrizaci a modernizaigdp¥tné trati a v rozsahu vystavby novych stavebnich
objekti jako je novy podchod atd. Stanice bude démdno systém dalkové diagnostiky technologickyatizesi
Zeleznéni dopravni cesty.
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Trakéni vedeni (Varianta Ae)

Navrhuje se elektrizace stanice.

Pozemni objekty

Budou zaseseny vystupni objekty z podchodu.

Zst. Nesovice
ZasteSeni VO z podchodu ks 2

Tratovy Usek Nesovice — Nemotice

km 40,486 — km 47,262

Kolejové stavby

Je provedena rekonstrukce zelémitio svrSku a sanace Zeleariho spodku. Rychlost je zvySena
v mezich stavajici trasy Zelezni trag nejvySe na 100 km/h ve variar a 105 km/h ve variaétAe. Protoze je
v této variant zachovano stavajicéleso zelezriiniho spodku a nejsou budovany zadiglqzky, dochazi zde
k rychlostnim propati, piéemz nejvyraz&Si propad rychlost je v zastavce Brankovice, kdenavrzena
rychlost 75 km/h p vyuziti 1100 a 80 km/h § vyuziti 1130. V zastavce Brankovice jsou navrzetw vngjSi
nastupist délek 170 m. K fistupu na nastupiSu koleje¢. 1 slouzi stavajici podchod.

Mosty a tunely

U stavajicich mostnich objekie navrzena jejich sanace, ktera zajisti odstvbmavad a prodlouzeni
Zivotnosti. Trubni propustky budou zachovany a sang. Zbylé propustky budou nahrazeny prefabrikgwain
z Zelezobetonovych trub nebo ram

Zabezpecovaci zatizeni

V mezistaninim Useku Nesovice — Nemotice je navrzeno novéow@ zabezpmvaci zdizeni
3. kategorie dle TNZ 34 2620. Jakotwaé zdizeni je navrzeno automatické hradlo bez hradimaigs vystroji
integrovanou jako s@ast sousednich st&nich zabezp®mvacich z#izeni, volnost koleji bude zjisvana
pogitati naprav. Penos kodu vlakového zabezpeate vzhledem k maximalni tfavé rychlosti neni ve variaht
A uvazovan. Ve variatit Ae je v traovém Useku uvazovano s nasazenim evropského vlagové
zabezpe&ovaciho systému ETCS spolu se systémem GSM-R.

V mezistaninim GUseku se nachéazi celkem 2ejpzdy. Pejezdy P7925 v km 40,615 a P7926
v km 40,955 budou n@vzabezp&eny s¥telnym zabezpmvacim z#ézenim kategorie dle rozhodnuti Drazniho
Giadu o zming zpisobu zabezpeni. Navrh zrédny zpisobu zabezgeni fejezdi budeieSen v dalSim stupni
dokumentace.

Sdélovaci zafizeni

V piedn&tném traovém Useku je navrZzena pokladka nové metalické tick#p kabelizace (TK,
2x HDPE+DOK). Souasti této varianty je taktéz vybaveni stavajicitéads/ Brankovice novym stbvacim
zaizenim (rozhlas, kamery, inford a genosové zdzeni) umoiujicim déalkovétizeni Zelezrini trati
(DOZ). Na pednetném tr&ovém Useku bude vybudovan systém GSM-Redpoklad 2ks BTS). Vifpad
varianty Ae, tzn. elektrizace trati, bude provedecharana stavajicich draznich a mimodraznich in&sésgh
siti pred nebezpmymi viivy TV.

Silnoproud

V zastavce Brankovice budou v ramci této stavbyudgwvany nové silnoproudé rozvody aizani,
véetrg oswtleni zastavky. Zastavka bude vybavena iizamim pro dalkovou diagnostiku technologickych
zarizeni Zeleznini dopravni cesty.

Trakcni vedeni (Varianta Ae)

Navrhuje se elektrizace daného Useku.
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Pozemni objekty

V zast. Brankovice bude navrzen technologicky abpekelem umisini nové technologie stbvaci
a silnoproudé. Kabely v prostoru zastavky budouewgdv kabelovodu. Dale budou na zastavézeny
pristteSky pro ukryti cestujicichi@d nepizni patasi a budou zastSeny vystupni objekty z podchodu. U
piejezdu bude navrzen releovy domek pro wnistechnologie PZS. Z hlediska protihlukovych Upkawdou
podél traového Useku v mistechdaanych hlukovou studiiizzeny protihlukové gny doplréné individualnimi
protihlukovymi opatenimi (vynéna oken).

T. 0. Nesovice — Nemotice

Technologicky domek ks 1
PristreSek pro cestujici ks 2
ZasteSeni VO z podchodu ks 2
Kabelovod ks 1
Releovy domek ks 1
PHO

Zelezniéni stanice Nemotice

km 47,262 — km 48,290

Kolejové stavby

Ve stanici jsou navrzeny ¢vhlavni dopravni kolejé. 1 ag. 2, které jsou fiblizné v prvni polovirg
délky stanice fed smérovym obloukem miré vyoseny blize k vypravni budévDale je ve stanici navrzena
jedna ptibézna dopravni kole}. 4, do které je zalsta spojovaci kolej ndkladniho obvodu Kéamy. Kolej¢. 4
vyuZziva ve stednicasti stanice stavajici stav. Maniptia kolej¢. 3 je zalstna pouze do nesovického zhlavi.
V nesovickém zhlavi je navrZzena jedna jednoduchéjdwa spojka z vyhybek 1:11-300 pro rychlost 50/fkkm
V kyjovském zhlavi je také navrZzena jedna jednodu&blejova spojka z vyhybek 1:11-300 pro rychlost
50 km/h. V hlavnich dopravnich kolejich je navrzeyehlost 90 km/h p vyuziti 1100, 95 km/h §i vyuziti 1130
a 100 km/h @ vyuziti 1150 (mimo variantu A). fedjizdna dopravni koldj. 4 je navrzena na rychlost 50 km/h.
Ve stanici jsou navrzena 8wnéjSi nastupist u hlavnich dopravnich koleji ve 8m stoupajiciho sta#eni ged
obvodem vyhybek aipd Zelezninim prejezdem, kterd jsouifstupna pré¥ z kiizujici komunikace. Délka
nastupnich hran je 170 m.

Mosty a tunely

U stavajiciho mostu v km 48,300 je navrzena jelmasa, kterd zajisti odstrémi zavad a prodlouzeni
Zivotnosti. Stavajici propustek v km 47,525 buderaaen novym ramovym.

Zabezpecovaci zatizeni

Stanice bude zabezmma novym SZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 sgimteanou vnini ¢asti
automatického hradla a zavislostfejezdi, volnost koleji bude zji®vana péitati naprav. Penos kdédu
vlakového zabezgevate vzhledem k maximalni avé rychlosti neni ve varighA uvazovan. Ve variatAe
je ve stanici uvazovano s nasazenim evropskéhowidio zabezp®vaciho systému ETCS spolu se systémem
GSM-R. Z&izeni bude dalkavovlddané z CDP#erov. V gipad poruchy DOZ z CDP bude #aeni dalko¥
ovladané z PPV Brno. Ve stanici nebudézeno ovladaci pracoviSstJOP. Stanice bude vybavena deskou
nouzové obsluhy pro nouzové ovladani vyhybekigofvacich nawsti na vjezdovych né&stidlech s moznosti
ovladani a kontroly iejezdi.

V obvodu stanice se nachazi iejezd. Pejezd P7927 v km 47,475 bude nahrazen novym PZS
kategorie PZS 3SBI resp. PZS 3ZBI.¢Bb vystraznik, swtelnych skini a zavor bude dan rozhodnutim
Drazniho @adu o znné zpisobu zabezgeni gejezdu. Navrh zgny zpisobu zabezpeni gejezdi budereSen
v dalSim stupni dokumentace.

Sdélovaci zarizeni

Rekonstruovana zst. Nemotice bude vybavena novytowstim zéizenim a kabelovymi rozvody
(viz kapitola 2.2) umakujici dalkovérizeni Zelezrini trati.
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Silnoproud

Silnoproudé rozvody v Zst. Nemotice budou kompéezrekonstruovany ve smyslu technickéedeni
specifikovaného ve vSeobeciiésti této technické zpravy. Zidodu navySeni odebiraného vykonu bude nutno
vybudovat novou dostates dimenzovanouifipojku NN z distrib@nich rozvod spol&nosti E. ON.

Trakcni vedeni (Varianta Ae)

Navrhuje se elektrizace stanice.

Pozemni objekty

V Zst. Nemotice bude navrzena nova budova &letn umisini nové technologie zabezfmvaci,
scklovaci a silnoproudé. Kabely v prostoru Zst. budedeny v kabelovodu. Déle bude &asti akce tzeni
zasteSeni na nastupistich pro ukryti cestujici¢bdpnepizni paasi. Z hlediska protihlukovych Gprav budou
v mistech ufenych hlukovou studii fizeny protihlukové shy doplréné individualnimi protihlukovymi
opatenimi (vyneéna oken).

Zst. Nemotice

Technologicka budova ks 1
PristreSky pro cestujici ks 2
Kabelovod ks 1
PHO

Tratovy usek Nemotice — Kyjov

km 48,290 — km 61,679

Kolejové stavby

V prvni ¢asti Useku mezi stanici Nemotice a zastavkou Bahig’# u Kyjova je provedena
rekonstrukce Zelezémiho svrsku a sanace zelegriho spodku. Rychlost je zvySena v mezich stavajady
Zeleznkni trag nejvySe na 90 km/hipvyuziti 1100, 95 km/h i vyuziti 1130 a 100 km/h i vyuziti 1150 (mimo
variantu A). Protoze je v této varigtachovano stavajicéleso Zelezniniho spodku a nejsou budovany zadné

pielozky, neni mozné navrhnout vysSi rychlost. Vaast Jeshbice jsou navrzeny dwnéjSi nastupist délek
170 m.

Ve druhé ¢asti useku mezi zastavkou Bohuslavice u Kyjova HoKyje provedena rekonstrukce
Zeleznéniho svrSku a sanace Zeleariho spodku. Rychlost je zvySena v mezich stavajsly zelezrini trag
nejvyse na 100 km/hipvyuziti 1100 ve variart A a 110 km/h i vyuZiti 1100, 115 km/h § vyuziti 1130
a 120 km/h § vyuziti 1150 ve variart Ae. Protoze je v této varignzachovano stavajicéleso zelezriniho
spodku a nejsou budovany zadnielpzky, neni mozné navrhnout vySSi rychlost. Vaast Bohuslavice
u Kyjova jsou navrzeny @wrgjSi nastupist délek 170 m.

Mosty a tunely

U stavajicich mostnich objekie navrzena jejich sanace, ktera zajisti odstvimavad a prodlouzeni
Zivotnosti. Trubni propustky budou zachovany a sang. Zbylé propustky budou nahrazeny prefabrikgwan
z Zzelezobetonovych trub nebo ram

Zabezpecovaci zatizeni

V mezistantnim Useku Nemotice — Kyjov je navrZzeno novédke zabezpmvaci zdizeni 3. kategorie
dle TNZ 34 2620. Jako travé zdizeni je navrzeno automatické hradlo s hradlematas vystroji integrovanou
jako souast sousednich st&nich zabezpmvacich z#izeni, volnost koleji bude zjidvana péitaci naprav.
Prenos kédu vliakového zabezpeate vzhledem k maximalni travé rychlosti neni ve varighfA uvazovan. Ve
variant Ae je v tr@ovém Useku uvazovano s nasazenim evropského viai@abezpmvaciho systému ETCS
spolu se systémem GSM-R.

V mezistaninim Useku se nachazi celkem 6ejpzdi. Prejezdy P7928 v km 48,911, P7929
v km 50,895, P7930 v km 51,948, P7931 v km 53,97932 v km 57,120 a P7933 v km 57,933 na trati budo
now zabezp&eny swételnym zabezp®vacim z#éizenim kategorie dle rozhodnuti Draznihiadu o zming
zpisobu zabezgeni. Navrh zrény zpisobu zabezpeni pejezdi budeieSen v dalSim stupni dokumentace.
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Sdélovaci zafizeni

V piedn&tném traovém Useku je navrZzena pokladka nové metalické tick#p kabelizace (TK,
2x HDPE+DOK). Souasti této varianty je taktéz vybaveni stavajiciestavek Jektbice a Bohuslavice
u Kyjova novym sdlovacim zdizenim (rozhlas, kamery, infortga a grenosové zidzeni) umoaujicim dalkové
fizeni Zeleznini trati (DOZ). Na pedn&tném traovém Useku bude vybudovan systém GSM-Rdpoklad 4 ks
BTS). V p@ipack varianty Ae, tzn. elektrizace trati, bude provealeschrana stavajicich draznich a mimodraznich
inZenyrskych siti f&d nebezpamymi viivy TV.

Silnoproud

V zastavkach Jestbice a Bohuslavice u Kyjova budou vramci tétovisyavybudovany nové
silnoproudé rozvody a Faeni, etnd oswtleni zastavek. Zastavky budou vybavenyiizznim pro dalkovou
diagnostiku technologickych Haeni Zelezriini dopravni cesty.

Trakcni vedeni (Varianta Ae)

Predpoklada se elektrizace daného Useku.

Pozemni objekty

V zastavkach Jesthice a Bohuslavice u Kyjova budou navrzeny teabgioké objekty za delem
umisgni nové technologie gtbvaci a silnoproudé. Kabely v prostoru zastaveldauvedeny v kabelovodu.
Dale budou na zastavkachizeny gistreSky pro ukryti cestujicichied nepizni paasi. U pejezdi budou
navrzeny reléové domky pro undist technologie PZS. Z hlediska protihlukovych Upbaxdou podél tréového
Useku v mistech senych hlukovou studiitzeny protihlukové gnhy doplréné individualnimi protihlukovymi
opatenimi (vyrmeéna oken).

T. 0. Nemotice — Kyjov

Technologicky domek ks 2
PristreSek pro cestujici ks 4
Kabelovod ks 2
Releovy domek ks 6
PHO

Zelezniéni stanice Kyjov

km 61,679 — km 63,000

Kolejové stavby

Ve stanici jsou navrzeny éwlavni dopravni kolejé. 1 a¢. 2. Kolej¢. 2 je @iblizné v prvni polovirg
délky stanice po sénu stanéeni v mistech nastup&tvyosena. Dale je ve stanici navrzena jednzbgina
dopravni koleig. 3 a jedna pibéZna dopravni kole§. 4, ktera je fiblizné v jedné tetiné své délky roz$tvena
do pribézné dopravni kolejé. 6, ¢imz je kolej¢. 4 rozdtlena na dv ¢asti. Pfibézna dopravni kole§. 5, ktera
bude ponechéana veitgire své délky ve stavajicim stavu, je gomapojena do liché skupiny nemotického
i vikoSského zhlavi. Do sudé skupiny vikoSskéhavhje zapojena skupina stavajicich manignieh koleji,
které rozétvuji dalSi kolejové skupiny manipulaich a vigkovych koleji¥. Do liché skupiny vikoSského
zhlavi je zapojena kolej byvalé ttatlo Mugnic, kterd je vyuzivana ¥asti své délky pouze k napojeni
vleckovych aredl Kyjovské vigky. Dale jsou do liché skupiny vlkoSského zhlavb@any koleje do strojové
stanice Kyjov a koleje procély SDC. Ve stavajicim stavuifiizné koleje v liché skupé¢. 7 a 9 jsou v navrhu
now ieSeny jako kusé. Kolgj 9 je napojena do vikoSského zhlavi. Kaley je napojena na nemotickém zhlavi
do pribézné dopravni kolej&. 5. Na nemotickém zhlavi jsou navrZzeny gednoduché kolejové spojky. Jedna
je z vyhybek 1:11-300 pro rychlost 50 km/h a drah&hybek 1:14-760 pro rychlost 80 km/h. Na vika&sk
zhlavi jsou navrzeny @vjednoduché kolejové spojky, prvni z vyhybek 1:1®%ro rychlost 60 km/h a druh&a
z vyhybek 1:11-300 pro rychlost 50 km/h. V hlavnidbpravnich kolejich je navrzena rychlost 100 km/h.
V prvni ¢asti dopravni kolejé. 4 je navrzena rychlost 80 km/heB vyhybku rozitveni této koleje na kolgj. 6
je rychlost 50 km/h. Ve zbyvajiciclasti koleje¢. 4 (4a) je navrzena rychlost 50 km/h, v kotejb je navrzena
rychlost 60 km/h. Ve stanici jsou navrzena dwgjSi nastupidt u koleji¢. 4 a¢. 6 a jedno ostrovni nastupist
mezi kolejemi¢. 1 a¢. 2. Délka nastupnich hran u kol&jil, ¢. 2 aé. 4 je 170 m. Délka nastupni hrany u koleje
¢. 6 je 100 m. Ostrovni nastupige pristupné novym podchodem.
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Mosty a tunely

U stavajiciho mostu v km 62,885 je navrzena jehmace, ktera zajisti odstrémi zavad a prodlouzeni
Zivotnosti. Stavajici propustek v km 63,144 budérazen novym trubnim. Proiiptup na nové ostrovni
nastupist je navrzen novy podchod&losti 4,0 m.

Zabezpecovaci zatizeni

Stanice bude zabezmma novym SZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 sgimmeanou vnini Gasti
automatického hradla a zavislosttejgzdi, volnost koleji bude zji®vana peitasi naprav. Penos kddu
vlakového zabezgevaie vzhledem k maximalni tfavé rychlosti neni ve variahA uvazovan. Ve variatitAe
je ve stanici uvazovano s nasazenim evropskéhowidio zabezp®vaciho systému ETCS spolu se systémem
GSM-R. Z&izeni bude dalkavovlddané z CDP#erov. V gipad poruchy DOZ z CDP bude #aeni dalko¥
ovladané z PPV Brno. Ve stanici nebudézeno ovladaci pracoviSstJOP. Stanice bude vybavena deskou
nouzové obsluhy pro nouzové ovladani vyhybekigofavacich nagsti na viezdovych néstidlech s moznosti
ovladani a kontroly fejezd.

V obvodu stanice se nachaziikjezd. Pejezd P7934 v km 62,182 bude ponechan stavajici.

Sdélovaci zafizeni

Rekonstruovana Zst. Kyjov bude vybavena novymilosgéicim zdizenim a kabelovymi rozvody
(viz kapitola 2.2) umakujici dalkovérizeni Zelezrini trati.

Silnoproud

Silnoproudé rozvody v Zst. Kyjov budou kompléxarekonstruovany ve smyslu technickéteseni
specifikovaného ve vSeobectésti této technické zpravy. Zrgbdu navySeni odebiraného vykonu bude nutno
vybudovat novou trafostanici 22/0,4 kV a zajiséfi jpiipojeni na rozvodnou 22 kV spolé€nosti E. ON. Ve
stanici Kyjov bude instalovan i stacionarni nahiaztiroj, ktery zajisti bezvypadkové napajeni zalkeapaciho
zarizeni a dalSichidezitych odiria v uvedené Zelezémi stanici.

Trakcni vedeni (Varianta Ae)

Navrhuje se elektrizace stanice.

Pozemni objekty

V Zst. Kyjov bude navrzena nova budova z&lém umisini nové technologie zabezjmwaci,
scElovaci a silnoproudé. Kabely v prostoru Zst. budedeny v kabelovodu. Déle bude &asti akce tzeni
zasteSeni pro ukryti cestujicich. Bude zaSenaast nastupista zasteSen vystupni objekt z podchodu (ktery
se nenachézi pod z#estenim nastupidt Z hlediska protihlukovych Gprav budou v mistertenych hlukovou
studii zizeny protihlukové gny doplréné individualnimi protihlukovymi op&tnim (vyngéna oken).

Zst. Kyjov

Technologicka budova ks 1
ZasteSeni nastupist ks 3
ZasteSeni VO z podchodu ks 1
Kabelovod ks 1
PHO

Tratovy usek Kyjov — Vlkos
km 63,000 — km 67,835

Kolejové stavby

Je provedena rekonstrukce zelémitio svrSku a sanace Zeleariho spodku. Rychlost je zvySena
v mezich stavajici trasy zelegni tra& nejvySe na 95 km/hipvyuziti 1100, 100 km/h § vyuZiti 1130
a 105 km/h @ vyuziti 1150 (mimo variantu A). Ve sénovych obloucich na vyjezdu z Kyjova az za zastavku
Kyjov zastavka je rychlost omezena na 75 kmithvguziti 1100 a 80 km/h # vyuZiti 1130. Protoze je v této
variang zachovano stavajiciéleso zelezriniho spodku a nejsou budovany zadrélgzky, neni mozné
navrhnout vysSi rychlost. V zastavce Kyjov zastggka navrzeny dyvngjsSi nastupist délek 170 m.
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Mosty a tunely

U stavajicich mostnich objaekfe navrzena jejich sanace, kterd zajisti odstramavad a prodlouzeni
Zivotnosti. Trubni propustky budou zachovany a sang. Zbylé propustky budou nahrazeny prefabrikgwain
z Zzelezobetonovych trub nebo ram

Zabezpecovaci zatizeni

V mezistaninim Useku Kyjov — VIkoS je navrzeno novéttraé zabezp@vaci zdizeni 3. kategorie dle
TNZ 34 2620. Jako travé zdizeni je navrzeno automatické hradlo bez hradl&ratas vystroji integrovanou
jako sowast sousednich st&nich zabezpmvacich z#izeni, volnost koleji bude zjidvana peitaci naprav.
Prenos kddu vliakového zabezpeate vzhledem k maximalni travé rychlosti neni ve varighfA uvazovéan. Ve
variant Ae je v tr@ovém Useku uvazovano s nasazenim evropského viai@abezpmvaciho systému ETCS
spolu se systémem GSM-R.

V mezistaninim Useku se nachazi celkem 2ejpzdy. Pejezdy P7935 v km 64,247 a P7936
v km 65,114 budou n@vzabezpé&eny s¥telnym zabezp@mvacim zéizenim kategorie dle rozhodnuti Drazniho
Uradu o zming zpisobu zabezpeni Navrh znény zpisobu zabezpgeni gejezdi budefeSen v dalSim stupni
dokumentace.

Sdélovaci zafizeni

V piedn&tném traovém Useku je navrZzena pokladka nové metalické tick#p kabelizace (TK,
2x HDPE+DOK). Souiasti této varianty je taktéz vybaveni stavajictéds Kyjov zastavka novym stbvacim
zaizenim (rozhlas, kamery, infordd a genosové zdzeni) umodujicim dalkovértizeni Zelezrini trati
(DOZ). Na pednetném tr&ovém Useku bude vybudovéan systém GSM-Redpoklad 1lks BTS). Vifpad
varianty Ae, tzn. elektrizace trati, bude provedecharana stavajicich draznich a mimodraznich in&séggh
siti pred nebezpmymi viivy TV.

Silnoproud

V zastavce Kyjov zastavka budou v ramci této stasiyudovany noveé silnoproudé rozvody dizani,
véetrg oswtleni zastavky. Zastavka bude vybavena iizamim pro dalkovou diagnostiku technologickych
zarizeni Zelezrini dopravni cesty.

Z energetickych vypin (ve variang Ae) vyplynul pozadavek na vystavbu nové napajeiise, jejiz
umise&ni z hlediska Ubytku na&g v trakénim vedeni odpovida lokalditv blizkosti fejezdu ev. km 65,114. Nutno
podminkou pro vystavu napajeci stanice 25 kV jéomnost venkovniho vedeni 110 kV, ze kterého je
v napdjeci stanici napajeny transformatory 110R25%hodou okolnosti zdefii ve vzdalenosti cca 2,5 km od
zst. Kyjov venkovni vedeni 110 kV Zelezni tra’. Z uvedeného id/odu je navrzeno vybudovat na volném
prostranstvi vésné blizkosti Kzeni vedeni 110 kV s Zelezni trati, novou napéjeci stanici 25 kV, bez kteyé b
elektrizace pednetné trati byla nemoznéa. K nové napéjeci stanidk2®ude nutno vybudovat venkovni vedeni
110 kV v co mozné nejkratSi délce ipgmjku 22 kV pro zaji¥ni nezavislého napjeni jeji vlastni Spbly.

Trakéni vedeni (Varianta Ae)

Navrhuje se elektrizace daného Useku.

Pozemni objekty

V zast. Kyjov zastavka bude navrzen technologickjekt za @elem umisini nové technologie
stlovaci a silnoproudé. Kabely v prostoru zastavkyldaw vedeny v kabelovodu. Déle budou na zastavce
ziizeny istteSky pro ukryti cestujicichi@d nepizni paasi. U gejezdi budou navrzeny reléové domky pro
umisgni technologie PZS. Z hlediska protihlukovych Uptaxdou podél trgového Useku v mistech daemych
hlukovou studii #izeny protihlukové gny doplréné individualnimi protihlukovymi op&tnimi (vyrména oken).

Pro poteby elektrizace trati (varianta Ae) bude navrzeak:hi napajeci stanice.
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T. 0. Kyjov — VIko$

Technologicky domek ks 1
PristreSek pro cestujici ks 2
Kabelovod ks 1
Releovy domek ks 2
PHO

Trakéni napéjeci stanice (varianta Ae) ks 1

Zelezniéni stanice Vlkos

km 67,835 — km 68,900

Kolejové stavby

Ve stanici jsou navrzeny &\nlavni dopravni kolejé. 1 a¢. 2, které jsou v mistech gnového oblouku
zna&né vyoseny srirem od vypravni budovy. Déle je ve stanici navrzgrtna pébézna dopravni kole§. 4,
do které je na kyjovském zhlavi za¥rsd manipulani kolej ¢. 6, prechazejici ve viku. Na kazdém zhlavi je
navrzena jedna kolejova spojka z vyhybek 1:11-36® rgchlost 50 km/h. V hlavnich dopravnich kolejigh
navrzena rychlost 95 km/htipvyuziti 1100, 100 km/h $ vyuziti 12130 a 105 km/h ip vyuziti 1150 (mimo
variantu A). Pedjizdna dopravni kolgj. 4 je navrzena na rychlost 50 km/h. Ve stanicujgtzena d¢ vngjsi
nastupidt u hlavnich dopravnich koleji ve 8m stanéeni gred fejezdem, mezi viezdovymi néstidly a krajni
vyhybkou, ktera jsouffistupna pré¥ z kiizujici komunikace. Délka nastupnich hran je 100 m.

Zabezpedovaci zafizeni

Stanice bude zabezmma novym SZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 sgimmeanou vnini ¢asti
automatického hradla a zavislostfeezdi, volnost koleji bude zji®vana péitati naprav. Penos kdédu
vlakového zabezgevate vzhledem k maximalni avé rychlosti neni ve varighA uvazovan. Ve variatAe
je ve stanici uvazovano s nasazenim evropskéhowidilo zabezp®vaciho systému ETCS spolu se systémem
GSM-R. Z&izeni bude dalkavovladané z CDPi#erov. V @ipac poruchy DOZ z CDP bude iaeni dalko¥
ovladané z PPV Brno. Ve stanici nebudézeno ovladaci pracoviSstJOP. Stanice bude vybavena deskou
nouzové obsluhy pro nouzové ovladani vyhybekigofvacich nawsti na vjezdovych né&stidlech s moznosti
ovladani a kontroly iejezdi.

V obvodu stanice se nachazi itejezd. Pejezd P7937 v km 69,808 bude nahrazen novym PZS
kategorie PZS 3SBI resp. PZS 3ZBI.¢Bb vystraznili, swtelnych skini a zavor bude dan rozhodnutim
Drazniho @adu o zning zpisobu zabezpeni gejezdu. Navrh zgny zpisobu zabezpgeni gejezdi budeieSen
v dalSim stupni dokumentace.

Sdélovaci zafizeni

Rekonstruovana Zst. VlkoS bude vybavena novyrdosdcim zdizenim a kabelovymi rozvody
(viz kapitola 2.2) umaiujici dalkovétizeni zelezrini trati.

Silnoproud

Silnoproudé rozvody budou v zst. VIko$ kompl&xarekonstruovany ve smyslu technickéteseni
specifikovaného ve vSeobectiésti této technické zpravy. Zrebdu navySeni odebiraného vykonu bude nutno
vybudovat novou trafostanici 22/0,4 kV a zajistif jofipojeni na rozvodnou 22 kV spolénosti E. ON.

Trakéni vedeni (Varianta Ae)

Navrhuje se elektrizace stanice.

Pozemni objekty

V Zzst. VIkoS bude navrzena nova budova zml&m umisini nové technologie zabezfmvaci,
sklovaci a silnoproudé. Kabely v prostoru zst. budedeny v kabelovodu. Dale bud&zeno zaseSeni pro
ukryti cestujicich fed nepizni paasi. Budou to fistteSky pro cestujici. Z hlediska protihlukovych Upbaxou
v mistech ufenych hlukovou studii fzeny protihlukové shy doplréné individualnimi protihlukovymi
opatenimi (vynména oken).
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Zst. VIko3
Technologicka budova ks 1
PristreSky pro cestujici ks 2
Kabelovod ks 1
PHO

Tratovy usek VlkosS — Bzenec

km 68,900 — km 75,196

Kolejové stavby

Je provedena rekonstrukce zelémitio svrSku a sanace Zeleariho spodku. Rychlost je zvySena
v mezich stavajici trasy zelezni tra€ nejvySe na 95 km/hip vyuziti 1100, 100 km/h P vyuziti 1130
a 105 km/h f vyuziti 1150 (mimo variantu A). Protoze je v tétariant zachovano stavajicfleso zelezriniho
spodku a nejsou budovany zadn&lpzky, neni mozné navrhnout vysSi rychlost. Minastavky Vracov je
v obci Vracov navrzena jeStnova Zelezmini zastavka v km 71,730, nazvand Vracov zastavkaastévce
Vracov zastavka jsou navrzenyédwngjSi nastupist délek 100 m. V zastavce Vracov jsou navrzeny whjsi
nastupist délek 170 m.

Mosty a tunely

U stavajiciho mostu v km 74,823 je navrZzena jehmace, ktera zajisti odstrémi zavad a prodlouzeni
Zivotnosti. Trubni propustky budou zachovany a sang. Zbylé propustky budou nahrazeny prefabrikgwain
z Zzelezobetonovych trub nebo ram

Zabezpecovaci zatizeni

V mezistantnim Useku VIkoS — Bzenec je navrzeno novéové zabezpmvaci zdizeni 3. kategorie
dle TNZ 34 2620. Jako travé zdizeni je navrzeno automatické hradlo bez hradlatrati s vystroji
integrovanou jako s@ast sousednich st&nich zabezp®mvacich z#izeni, volnost koleji bude zji§vana
pogitati naprav. Penos kodu viakového zabezpeate vzhledem k maximalni travé rychlosti neni ve variaht
A uvazovan. Ve variatit Ae je v traovém Useku uvazovano s nasazenim evropského vlagové
zabezpe&ovaciho systému ETCS spolu se systémem GSM-R.

V mezistantnim Useku se nachazi celkem 4ejpzdy. Pejezdy P7938 v km 73,512, P7939
v km 73,647, P7940 v km 74,286 a P7941 v km 76 dd@u no¥ zabezp&eny s¥telnym zabezpmvacim
zaizenim kategorie dle rozhodnuti Draznihiadu o zminé zpisobu zabezgeni. Navrh zrény zpisobu
zabezpeeni gejezdi budereSen v dalSim stupni dokumentace.

Sdélovaci zafizeni

V prednEtném tr&ovém Useku je navrZzena pokladka nové metalické tickep kabelizace (TK,
2x HDPE+DOK). Souiasti této varianty je taktéz vybaveni stavajicitdds/ Vracov a no¥ navrhované
zastavky Vracov zastavka novyméBivacim zd@izenim (rozhlas, kamery, inforii@ a genosové zidzeni)
umoziujicim délkovétizeni Zelezrini trati (DOZ). Na pedn¥tném tra'ovém Useku bude vybudovan systém
GSM-R (fredpoklad 1ks BTS). Vifpact varianty Ae, tzn. elektrizace trati, bude proverlechrana stavajicich
draznich a mimodraznich inzenyrskych sfdgnebezpamymi vlivy TV.

Silnoproud

V zastavce Vracov budou v rdmci této stavby siloagé rozvody a z&Zzenicast&né zrekonstruovany,
véetrg oswtleni zastavky. Zastavka bude vybavena iizamim pro dalkovou diagnostiku technologickych
zarizeni zelezrini dopravni cesty. Nova zastavka Vracov zastavkde bwybavena silnoproudymi rozvody,
oswtlenim a z&izenim pro déalkovou diagnostiku technologizeni Zelezrini dopravni cesty.

Trakéni vedeni (Varianta Ae)

Navrhuje se elektrizace daného Useku.
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Pozemni objekty

V zast. Vracov zastavka a Vracov budou navrzenwrelogické objekty za delem umisini nové
technologie sélovaci a silnoproudé. Kabely v prostoru zastaveidouvedeny v kabelovodu. Dale budou na
zastavkach ifzeny fFistreSky pro ukryti cestujicichi@d nepizni patasi. U pejezdi budou navrzeny reléové
domky pro umisini technologie PZS. Z hlediska protihlukovych Upbaxdou podél ttaového Useku v mistech
uréenych hlukovou studii tzzeny protihlukové sny doplréné individualnimi protihlukovymi op#tnimi
(vyména oken).

T. 0. VIkoS — Bzenec

Technologicky domek ks 2
PristreSek pro cestujici ks 4
Kabelovod ks 2
Releovy domek ks 4
PHO

Zelezniéni stanice Bzenec

km 75,180 — km 76,529

Kolejové stavby

Ve stanici jsou navrzeny dvhlavni dopravni kolej&. 1 a¢. 2, které jsou oproti stavajicimu stavu
vyoseny do polohyivodnich kolejic. 4 a&. 6. Déle je ve stanici navrzenaipéZzna dopravni kole§. 3, ktera
vyuZziva stavajici kole§. 1 a je navrzeno pouze jeji napojeni na pilavi. Kusa dopravni kolgj 4, ktera tvei
piimé pokré&ovani trat do Moravského Pisku je uk&ena zaraZzedlem v prostoru nastipiSo sudé skupiny
stantnich koleji je na vlkoSském zhlavi zapojena kus&imdasni kolej ¢. 6 nakladového obvodu sdd
rampou. Do liché skupiny stamiich koleji je zapojena na veselském zhlavi kusdipogacni kolej ¢. 5, u které
je volna skladkové plocha. Na vikoSském zhlavi jeaurzeny d¥ jednoduché kolejové spojky z vyhybek 1:9-
300 pro rychlost 50 km/h. Veselské zhlavi pdkija jako soubh dvoukolejné trat na Veseli nad Moravou a
jednokolejné trat na Moravsky Pisek. Blize k vypravni budge navrzena mezi dopravnimi kolejeénil a¢. 2
obloukova spojka z vyhybek 1:12-500 pro rychlostk&Oh. Ve smiru stoupajiciho sta&éni za navazujicim
smeErovym obloukem jsou druh& spojka mezi dopravniniejami¢. 1 a¢. 2 a spojka mezi dopravnimi kolejemi
¢. 2 ad. 4, vSechny z vyhybek 1:11-300 pro rychlost 50 kknV hlavnich dopravnich kolejich je navrzena
rychlost 90 km/h $ vyuziti 1100 , 95 km/h § vyuziti 1130 a 100 km/h ip vyuziti 1150 (mimo variantu A).
V piedjizdné dopravni kolefi. 3 je navrZzena rychlost 50 km/h. Ve stanici jsawrdeny d¢ vrgjSi nastupist
u koleji ¢. 2 a¢. 4, déale jedno ostrovni jednostranné nastépi®tzi kolejemi¢. 1 a¢. 3 s nastupni hranou u
koleje ¢. 1. Nastupni hrana u kolgji 1 a¢. 2 je dlouha 170 m, nastupni hrana u kolejd je dlouhda 60 m.
Ostrovni nastupistje pristupné novym podchodem.

Mosty a tunely

Stavajici propustky budou nahrazeny novymi trubniBvio fFistup na nové ostrovni nastugie
navrzen novy podchod &losti 4,0 m.

Zabezpedovaci zafizeni

Stanice bude zabezf@na novym SZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 sgiateanou vnitni ¢asti
automatického hradla a zavislostfejezdi, volnost koleji bude zji®vana péitati naprav. Penos kdédu
vlakového zabezgevate vzhledem k maximalni avé rychlosti neni ve varighA uvazovan. Ve variatAe
je ve stanici uvazovano s nasazenim evropskéhowidilo zabezp®vaciho systému ETCS spolu se systémem
GSM-R. Z&izeni bude dalkavovladané z CDPi#erov. V @ipac poruchy DOZ z CDP bude aeni dalko¥
ovladané z PPV Brno. Ve stanici nebudézeno ovladaci pracovistJOP. Stanice bude vybavena deskou
nouzové obsluhy pro nouzové ovladani vyhybekigofavacich nagsti na viezdovych néstidlech s moznosti
ovladani a kontroly iejezdi.

V obvodu stanice se nachazi itejezd. Pejezd P7942 v km 77,945 bude nahrazen novym PZS
kategorie PZS 3SBI resp. PZS 3ZBI.¢Bb vystraznili, swtelnych skini a zavor bude dan rozhodnutim
Drazniho @adu o zning zpisobu zabezpeni gejezdu. Navrh zgny zpisobu zabezpgeni gejezdi budeieSen
v dalSim stupni dokumentace.
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Sdélovaci zafizeni

Rekonstruovana zst. Bzenec bude vybavena novy#towvatim zdizenim a kabelovymi rozvody
(viz kapitola 2.2) umaiujici dalkovétizeni zelezrini trati.

Silnoproud

Silnoproudé rozvody v Zst. Bzenec budou kompdexrekonstruovany ve smyslu technickéedeni
specifikovaného ve vSeobeciiésti této technické zpravy. Zidodu navySeni odebiraného vykonu bude nutno
vybudovat novou trafostanici 22/0,4 kV a zajiséfi jpripojeni na rozvodnou 8222 kV spolé€nosti E. ON. Ve
stanici Bzenec bude instalovat i stacionarni n&firadroj, ktery zajisti bezvypadkové napéjeni zaleézvaciho
zaizeni a dalSichidezitych odigra v uvedené Zelezni stanici.

Trakéni vedeni (Varianta Ae)

Navrhuje se elektrizace stanice.

Pozemni objekty

V zst. Bzenec bude navrZzena nova budova @@et umisini nové technologie zabezfmvaci,
slovaci a silnoproudé. Kabely v prostoru zst. budedeny v kabelovodu. Dale bude &asti akce dzeni
zasteSeni pro ukryti cestujicich. Budou tiigteSky pro cestujici a zaisBeni vystupnich objakz podchodu.
Z hlediska protihlukovych Uprav budou v mistectemych hlukovou studiitzzeny protihlukové shy doplrené
individualnimi protihlukovymi op&enimi (vyneéna oken).

Zst. Bzenec

Technologicka budova ks 1
PristreSky pro cestujici ks 3
ZasteSeni VO z podchodu ks 2
Kabelovod ks 1
PHO

Tratovy Usek Bzenec — Veseli nad Moravou
Tratovy Usek Bzenec — Moravsky Pisek

km 76,529 — km 85,171

Kolejové stavby

Je provedena rekonstrukce zelémitio svrSku a sanace Zeleariho spodku. Rychlost je zvySena
v mezich stavajici trasy Zelezni tra& nejvyse na 120 km/h. Zasahy do s@ir# trak na Moravsky Pisek jsou
provedeny pouze v prostoru nové Zelémhizastavky Bzenecistd, kde je nutné vlivem situovani nasttipis
provést lokalni posuny sirovych oblouki. Zastavka je navrzena v km 77,642 za Zetedm prejezdem ve
smeru stoupajiciho staééni. V zastavce jsou navrzenygjdi nastupidt u tra’ové koleje srir Moravsky Pisek
délky 60 m a ostrovni nastupistiélky 100 m mezi tt@ovymi kolejemi snir Veseli nad Moravou. Ostrovni
nastupist je pristupné podchodem s rampami. @avy oblouk R = 300 m na vjezdu do Veseli nad Moraje
z navrhu investinich opatteni této studie vypuft, je sodasti stavby kratkodobého horizontu, ve které bude
rekonstruovana zelezmi stanice Veseli nad Moravou.

Mosty a tunely

U stavajicich mostnich objeky km 79,215, km 82,596 a km 84,952 je navrzenahjejanace, ktera
zajisti odstraéni zavad a prodlouzeni Zivotnosti. Stavajici mastycelovou prvkovou mostovkoufipadré
s piimym upevinim neumo#uji zvySeni trdové rychlosti na 120 km/hod. Nosné konstrukce bugdoto
nahrazeny novymi ocelovymi nosnymi konstrukcemi atirdg/ch tymh s piibéznym SErkovym loZzem. Pro
piistup na nové ostrovni nastugiSt zastadvce Bzenecistl je navrZzen novy podchod éfesti 3,0 m
s bezbariérovymi rampami. Trubni propustky budochpaany a sanovany. Zbylé propustky budou nahrazeny
prefabrikovanymi z Zelezobetonovych trub nebotram
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Zabezpedovaci zafizeni

V mezistantnim Useku Bzenec — Veseli nad Moravou je navrzene traové zabezpmvaci zaizeni
3. kategorie dle TNZ 34 2620. Jakotwaé zdizeni je navrzeno automatické hradlo s hradlenratag vystroji
integrovanou jako s@ast sousednich st&nich zabezp#mvacich z&izeni, volnost koleji bude zjidvana
pocitagi naprav. Penos kédu vlakového zabezpgate vzhledem k maximalni travé rychlosti je uvazovan. Ve
variang A je v tra’'ovém Useku uvazovano gemosem kdédu narodniho vlakového zabéapae. Ve variant
Ae je v traovém Useku uvaZzovano s nasazenim evropského viai@abezp@vaciho systému ETCS spolu se
systémem GSM-R.

V mezistaninim Gseku se nachéazi celkem 2ejpzdy. BRejezdy P7943 v km 79,390 a P7944
v km 82,605 budou n@vzabezp&eny s¥telnym zabezpmvacim z#éizenim kategorie dle rozhodnuti Drazniho
Uradu o0 zming zpisobu zabezgeni. Navrh zriny zpisobu zabezpeni pgejezdi budefeSen v dalSim stupni
dokumentace.

V mezistaninim Useku Bzenec — Moravsky Pisek je navrzeno tavévé zabezpmvaci zdizeni 3.
kategorie dle TNZ 34 2620. Jakotioaé zaizeni je navrzeno automatické hradlo bez hradlatas vystroji
integrovanou jako s@ast staniniho zabezpmvaciho z#izeni Zst. Bzenec, volnost koleji bude tigna
pocitagi naprav. Penos kédu vliakového zabezpeaie vzhledem k maximalni travé rychlosti neni uvazovan.

Sdélovaci zafizeni

V prednEtném traovém Useku je navrzena pokladka nové metalické teckdp kabelizace — TK,
4x HDPE+2xDOK (Zst. Bzenec — zst. Moravsky Pisélsta Bzenec — Zst. Veseli nad Moravou). &sti této
varianty je taktéz vybaveni néwnavrhované zastavky Bzenedest resp. stavajici zastavky Bzenec-OlSovec
novym sdlovacim z#éizenim (rozhlas, kamery, inforga a fenosové zdzeni) umo#ujicim dalkovérizeni
Zeleznkni trati (DOZ). Na pednEtném tra'ovém Gseku bude vybudovan systém GSM-Rigart varianty Ae,
tzn. elektrizace trati, bude provedena ochranaagtieh draznich a mimodraznich inZzenyrskych stddp
nebezpe&nymi viivy TV.

Silnoproud

V nowé navrzené zastavce Bzenetedt budou vybudovany silnoproudé rozvody dizami, wetn
oswtleni zastavky. Zastavka bude vybavena fizeznim pro dalkovou diagnostiku technologickychiizeni
Zeleznéni dopravni cesty.

Trakéni vedeni (Varianta Ae)

Navrhuje se elektrizace daného Useku.

Pozemni objekty

V zast. Bzenec #&d bude navrzen technologicky objekt Zelém umistni nové technologie stbvaci
a silnoproudé. Kabely v prostoru zastavky budouewgdv kabelovodu. Dale budou na zastaveéizeny
pristteSky pro ukryti cestujicichied nepizni patasi a zaseSeni vystupnich objekiz podchodu. U ifejezdi
budou navrzeny reléové domky pro uréisttechnologie PZS. Z hlediska protihlukovych Uptawdou podél
trafového Useku v mistech aanych hlukovou studii fizeny protihlukové sny doplréné individualnimi
protihlukovymi opattenimi (vyn&€na oken).

Pro poteby elektrizace trati (varianta Ae) bude navrZzgriaaci stanice.

T. 0. Bzenec — Veseli nad Moravou

Technologicky domek ks 1
PristreSek pro cestujici ks 3
ZasteSeni VO z podchodu ks 2
Kabelovod ks 1
Releovy domek ks 2
PHO

Spinaci stanice (varianta Ae) ks 1
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3. 8. Projektova varianta Be od km 39,101

Je navrzena souvisla rekonstrukcestiad km40,486za Zeleznini stanici Nesovice po km 84,263d
Zeleznkni stanici Veseli nad Moravou. V Zeleamii stanici Nesovice je provedeno pouze dépirpodchodu ng
oboustranné nastupiStmezi hlavnimi kolejemi. Komplethjsou rekonstruovany Zelezni stanice Nemotice|,
Kyjov, VIkoS a Bzenec.

Zpasob rekonstrukce je proveden formmodernizace tra€. Jsou navrzenyiplozky a posuny osy
koleji, které byly vyhodnoceny jako pémé mélo nakladné.

Jsou navrZzeny rychlosti V s vyuzitim hodnoty nedtiat pevySeni do 100 mm a % S vyuZitim
hodnoty nedostatkuipvySeni do 130 mm. Ro¥h jsou nhavrzeny rychlosti M, s vyuZitim hodnoty nedostatk
pievySeni do 150 mm. V Useku Nesovice — Nemoticejeyssi trdova rychlost 120 km/h. V iseku Nemotice —
Bzenec je nejvysSi trava rychlost 140 km/h. V Useku Bzenec — Veseli Matavou je nejvyssi trava
rychlost 160 km/h.

V Useku Kyjov — Bzenec je navrzena limitni rychldst Vizp = Viso = 140 km/h z toho itodu Ze
vSechny vlaky zastavuji v zastavce Vracov. Je zdén limitni rychlost zvySit na 160 km/h, avSakinég
Uspora cestovnich dob by byla pouze 10 s.

[

Souwasre bude provedena elektrizace celého Useku.

V celém Useku je navrzeno zabeapeaci zdizeni zajiSujici prenos informace n#&sti nasledujicihg
nawstidla na stanoviststrojvedouciho (ttvacast vlakového zabezgavase).

Zelezniéni stanice Nesovice

km 39,101 — km 40,486

Viz varianta Ae.

Tratovy tUsek Nesovice — Nemotice

km 40,486 — km 47,193

Kolejové stavby

Je provedena rekonstrukce zelémitio svrSku a sanace Zeleariho spodku. Rychlost je zvySena
v mezich stavajici trasy Zelezni trat nejvySe na 110 km/hipvyuziti 1100 a 120 km/hip vyuziti 1130. Aby
bylo mozné tuto rychlost zavést v&tsdim rozsahu, byla v km 41,9 — km 43,0 navrzZetedopika. Tato felozka
nahrazujeif protisnerné oblouky o malych hodnotach polént jednim obloukem o polognu R = 3500 m.
Nové gleso Zelezriniho spodku je v naspu, misty az 10 m vysokém. t&toih ¢astech Useku bylo
respektovano stavajictléso zelezriniho spodku, fipadré bylo mirrg rozSteno. Dochéazi zde k rychlostnim
propadim, pricemz nejvyraz&si propad rychlosti je v zastavce Brankovice aledis®em snrovém oblouku,
kde je navrzena rychlost 80 km/lii pyuziti 1100 a 90 km/h # vyuziti 1130. V zastavce Brankovice jsou
navrzeny dé vngjSi nastupidt délek 170 m. Fstup na néastupidtu koleje ¢. 1 budeteSen rekonstrukci
stavajiciho podchodu.

Mosty a tunely

U stavajicich mostnich objaekfe navrzena jejich sanace, kterd zajisti odstramavad a prodlouzeni
zZivotnosti. S ohledem na lokalnitrgbozky tra& je navrzena demolice mdstv km 42,581, km 44,836
a km 45,502. Mistasthto objeki je na pelozce navrzen most&losti 20 m tvden ocelovou nosnou konstrukci
s piibéznym Sérkovym loZzem. Trubni propustky budou zachovany aosany. Zbylé propustky budou
nahrazeny prefabrikovanymi z Zelezobetonovych iretho ran.

Zabezpedovaci zafizeni

Viz varianta Ae.

Sdélovaci zafizeni

Viz varianta Ae. ZvySeny nést investénich naklad vyvolaji prelozky sdlovacich inzenyrskych siti
draznich a mimodraznich operdtardivodu gelozek, resp. posiirosy upravovaného zeleZniho €lesa.
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Silnoproud

Viz varianta Ae. ZvySeny nast investénich naklad vyvolaji prelozky silnoproudych rozvdd
a inzenyrskych siti draznich a mimodraznich orgeiiz divodu geeloZek, resp. posiinosy upravovaného
Zeleznéniho tlesa.

Trakcni vedeni

Viz varianta Ae.

Pozemni objekty

Viz varianta Ae.

Zelezniéni stanice Nemotice

km 47,193 — km 48,326

Kolejové stavby

Od varianty Ae se kolejovym usfimanim liSi pouze kyjovskym zhlavim, které je v\gslosti
s naslednoufelozkou snirovano odliSs od varianty Ae. Jednoducha kolejova spojka z véhkyb:11-300 pro
rychlost 50 km/h je oproti variahtAe umistna az za mostni objekt ve &m rostouciho staténi. V hlavnich
dopravnich kolejich je na rozdil od varianty Ae ri@na rychlost 95 km/hipvyuziti 1100 a 105 km/h i
vyuZziti 1130. DalSi popis viz varianta Ae.

Mosty a tunely

Viz varianta Ae.

Zabezpedovaci zafizeni

Viz varianta Ae.

Sdélovaci zafizeni

Viz varianta Ae.

Silnoproud
Viz varianta Ae.

Trakcni vedeni

Viz varianta Ae.

Pozemni objekty

Viz varianta Ae

Tratovy tUsek Nemotice — Kyjov

km 48,326 — km 61,434

Kolejové stavby

Prvni ¢ast Useku mezi stanici Nemotice a zastavkou Jeabice

Protoze je v celé tétdasti navrzena rychlost 140 km/h, bylo nutrgSinu ¢asti trasy pelozit. Prvni
pielozka v km 48,2 — km 49,5 za stanici Nemotice azlje ti protisnErné oblouky o minimalnim poloénu
R = 400 m jednim obloukem o polérm R = 1100 m. Vznika zde posun os koleji az 105DalSi rozsahla
pielozka v km 49,7 — km 52,75 nahrazuje skupinu semloiouki 0 minimalnim poloréru R = 400 m trasou
s piti oblouky o nejmensim polo¥ru R = 1000 m. NejtSi posun os koleji je 95 m. Ve vSeéhhto gipadech
jsou terénni podminkyifznivé a nové deso Zelezriniho spodku je &sSinou na nasypech nejvySe 4 m.
V jednom smirovém oblouku jedeso Zelezriniho spodku v dgtzu nejvySe 6 m v délce cca 100 m. V mistech,
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kde se trasa zelezmii tra€ nachazi v fivodni stop, je provedena rekonstrukce zelemiho svrSku a sanace
Zeleznéniho spodku. V mistzastavky Jethbice je osa koleje posunuta oproti stavajici pploZ8 m, oblouk
o polorgru R = 700 m je nahrazen obloukem o patamR = 1100 m. V zastavce jsou navrZzeny dwejSi
nastupist délek 170 m. Astup na nastupi§fe realizovan od blizkého Zelezniho ejezdu.

Druhd ¢ast Useku mezi zastavkou Jekabice a stanici Kyjov

V této¢asti Useku od konce smového oblouku za zastavkou Fabice aZ po stanici Kyjov je navrzena
rychlost 120 km/h  vyuZziti 1100, 130 km/h i vyuziti 1130 a 135 km b vyuziti 1150. Jediny propad rychlosti
je pri prijezdu urbanizovanouasti trasy v Bohuslavicich u Kyjova. Rychlost jeeZkD0 km/h § vyuziti 1100,
105 km/h pi vyuziti 1130 a 110 km/hifp vyuziti 1150. V prvni tetiné ¢asti fred zastavku Bohuslavice u Kyjova
je wtSina trasy feloZzena nebo obsahujét$i posuny os koleji.ielozka v km 53,8 — km 56,6 nahrazuje skupinu
péti smérovych oblouk o minimalnim polorsru R = 400 m trasou s#yimi oblouky o nejmensim polofru
R = 740 m. Vznik4 zde posun os koleji nejvySe 150Terénni podminky jsou zdeipnivé a nové deso
Zeleznéniho spodku je &tSinou na nasypech nejvySe 5,5 m. Od zastavky Bawioe u Kyjova se &tSina trasy
Zeleznéni trag nachazi v pvodni stog, je provedena rekonstrukce Zeleéniho svrSku a sanace Zelezriho
spodku. Pouze ve smovém oblouku v km 60,1 — km 60,5 je navrZzenoifrapni oblouku ze stavajiciho
polomeru R = 600 m na hodnotu R = 750 m, coZisgbi posun osy 0 4 m. V zastavce Bohuslavice u\yjo

jsou navrzeny dvvnéjSi nastupidt délek 170 m.

Komunikace

Ze stavajicich Sesti Uréwvych Kizeni jsouétyti nahrazeny mimoudraiovymi. Jako Uroiové Kizeni
ziistane pejezd P7931 v Jdsbicich a déle fechod P7933 v zastavce Bohuslavice u Kyjova. V uisek
navrzena jednaiplozka mistni komunikace v délce 290 m. DalSi zaskhstavajicich komunikacitgdstavuji
Upravu v jejich stavajici poloze (zahloubeni podstnoadvyseni na nadjezd).

Mosty a tunely

U stavajicich mostnich objektkteré se vSechny nachazeji mimo oblast lokalpiehozek trati, je
navrzena jejich sanace, ktera zajisti odsmarzdvad a prodlouZeni Zivotnosti. Trubni propustkmistech
ponechaného Zelezmiho €lesa, budou zachovany a sanovany. Zbylé propustkgol nahrazeny
prefabrikovanymi z Zelezobetonovych trub nebotram

V misg preloZzek je navrzenoép novych mosi, které zajisti mimouratové Kizeni Zelezrini trag
s komunikacemi a vodnimi toky. V km 51,488 je nawraovy silnéni nadjezd. Ti mosty swtlosti 25-30 m
budou tvdeny ocelovou nosnou konstrukci siptznym SErkovym lozem. Zbylé dva sv. 6-15 m nosnou
konstrukci ze zabetonovanych nosnik

Vodni toky

V Useku jsou navrzeny celkem #efozkyticky Kyjovky v souhrnné délce cca 1650 m.

Zabezpedovaci zafizeni

Viz varianta Ae.

V mezistantnim Gseku se nachazi celkem 2ejpzdy. Pejezdy P7928 v km 48,911, P7929
v km 50,895, P7930 v km 51,948 a P7932 v km 57 A#flou nahrazeny mimourdevym kizenim. Pejezdy
P7931 v km 53,575 a P7933 v km 57,933 na trati budow zabezp&eny swételnym zabezp@mvacim
zaizenim kategorie dle rozhodnuti Draznihtadu o zmné zpisobu zabezgeni. Navrh zrany zpisobu
zabezpe&eni fejezdi budereSen v dalSim stupni dokumentace.

Sdélovaci zafizeni

Viz varianta Ae. ZvySeny nést investénich naklad vyvolaji prelozky sdlovacich inzenyrskych siti
draznich a mimodraznich operétardivodu felozek, resp. posurosy upravovaného Zelezniho glesa.

Silnoproud

Viz varianta Ae. ZvySeny nast investénich naklad vyvolaji prelozky silnoproudych rozvdd
a inzenyrskych siti draznich a mimodraznich orgaiiz divodu pgelozek, resp. posiinosy upravovaného
Zeleznéniho tlesa.

SUDOP BRNO, spol. sr. o. 69



Studie proveditelnosti A.3 Dopravni a provozni technologie
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 3. Investice

Trakéni vedeni

Viz varianta Ae.

Pozemni objekty

V zastavkach Jesthice a Bohuslavice u Kyjova budou navrzeny teabgioké objekty za delem
umisgni nové technologie gtbvaci a silnoproudé. Kabely budou v prostoru zastavedeny v kabelovodu.
Déle budou na zastavkachizeny gistteSky pro ukryti cestujicichied nepizni patasi. U pejezdi budou
navrzeny reléové domky pro undist technologie PZS. Z hlediska protihlukovych Upbaxdou podél tréového
Useku v mistech senych hlukovou studiitzeny protihlukové ghy doplréné individualnimi protihlukovymi
opatenimi (vyrména oken).

T. 0. Nemotice — Kyjov

Technologicky domek ks 2
PristreSek pro cestujici ks 4
Kabelovod ks 2
Releovy domek ks 2
PHO

Zelezniéni stanice Kyjov
km 61,434 — km 62,780

Viz varianta Ae.

Tratovy usek Kyjov — Vlkos
km 62,780 — km 67,584

Kolejové stavby

V celém Useku je respektovano stavagtd<o Zelezriniho spodku. Od sénového oblouku R = 300 m
za stanici Kyjov po konec zastavky Kyjov zastavkayjchlost omezena na 75 km/fi pyuziti 1100 a 80 km/h
pii vyuziti 1130. Déle je rychlost zvySena na 90 krpfhvyuziti 1100 a 95 km/h i vyuziti 1130. Od km 66,556
(konec hlubokého zazu) je navrzena rychlost 140 km/h. V celém Usekutrasa Zeleztini trat nachéazi
v pavodni stop. Je provedena rekonstrukce Zelémitio svrSku a sanace zelegriho spodku. V zastavce
Kyjov zastavka jsou navrzeny #lwngjSi nastupidt délek 170 m. Hstup na nastupistje realizovan od
prilehlého Zelezriniho grejezdu.

Mosty a tunely

Viz varianta Ae.

Zabezpecovaci zatizeni

Viz varianta Ae.

Sdélovaci zafizeni

Viz varianta Ae.

Silnoproud
Viz varianta Ae.

Trakéni vedeni

Viz varianta Ae.

Pozemni objekty

Viz varianta Ae.

SUDOP BRNO, spol. sr. o. 70



Studie proveditelnosti A.3 Dopravni a provozni technologie
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 3. Investice

Zelezniéni stanice Vlkos

km 67,584 — km 68,594

Kolejové stavby

Ve stanici jsou navrzeny &\nlavni dopravni kolejé. 1 a¢. 2, které jsou v mistech gnového oblouku
zna&né vyoseny srrem od vypravni budovy. Dale je ve stanici navrZga pibézna dopravni kolej. 4, do
které je na kyjovském zhlavi za€ish manipulani kolej¢. 6, p'echazejici ve vigku. Tato manipuléni kolej je
ponechana ve stavajicim stavu ad@@/ navrzeno jen jeji zaisti na kyjovském zhlavi. Na bzeneckém zhlavi
jsou navrzeny dvjednoduché kolejové spojky z vyhybek 1:11-300 pyahlost 50 km/h. V hlavnich dopravnich
kolejich je navrzena rychlost 140 km/hieBjizdna dopravni kolgj. 4 je navrzena na rychlost 50 km/h. Ve
stanici jsou #izena d¥ vngjSi nastupidt u hlavnich dopravnich kolejitgd Zelezrinim prejezdem ve smyslu
rostouciho stateni, ktera jsouifistupnd pra¥ z kiizujici komunikace. Délka nastupnich hran je 100 m.

Zabezpedovaci zafizeni

Viz varianta Ae.

Sdélovaci zafizeni

Viz varianta Ae.

Silnoproud
Viz varianta Ae.

Trakéni vedeni

Viz varianta Ae.

Pozemni objekty

Viz varianta Ae.

Tratovy usek VlkosS — Bzenec

km 68,594 — km 74,920

Kolejové stavby

Od za&atku Useku po km 73,50Gqd stanici Bzenec je navrzena rychlost 140 km/the Bé km 74,576
je navrzena rychlost 120 km/HipryuZziti 1100, 125 km/h $ vyuziti 1130 a 130 km/h i vyuziti 1150. Od
km 74,576 je navrzena rychlost 90 kmif yyuziti 1200, 95 km/h § vyuziti 1130 a 100 km/h i vyuziti 1150.
Tato rychlost je udrzovana i dale ve stanici Bzeivekm 69,3 — km 71,45 je navrzengewzka, kterd nahrazuje
pét protisneérnych oblouk o nejmensim polosnu R = 480 m trasou s&mi oblouky o nejmensim polamu
R = 1250 m. Terénni podminky jsou zdézpivé a novédeso Zelezriniho spodku je &Sinou na nasypech
nejvyse 4,8 m. V km 72,7 — km 73,0 jsowdenim polonsru smérového oblouku a jeho nmenim navrzeny
posuny os koleji do 3,5 m. V km 73,8 — km 74,4 gemiena menSiiplozka. Bleso zelezriniho spodku je zde
v z&ezu hloubky nejvySe 2,5 m. Posun os koleji na péetozce oproti stavajicimu stavu se pohybuje do 23 m
V mistech, kde se trasa zeleariitrag nachazi v fivodni stog, je provedena rekonstrukce Zeléziho svrSku
a sanace zelezmiho spodku. Mimo zastavky Vracov je v obci Vragc@mwrzena jegtnova Zelezrini zastavka
v km 71,463 Vracov zastavka. V zastavce Vracovazést jsou navrzeny @wnéjSi nastupidt délek 100 m.

V zastavce Vracov jsou navrzenysdunejSi nastupidt délek 170 m.

Komunikace
V Useku jsou navrzeny éwnutné pelozky mistnich komunikaci v celkové délaépzné 400 m.

V obci Vracov je z dvodu redukce psu Uroviovych prejezdi navrzena felozka mistni komunikace
v délce piblizné 200 m a zruSenipjezd P7939.
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Uroviiovy prejezd P7941 fed viezdovym nasstidlem do stanice Bzenec bude rekonstruovan d poln
komunikace vedouciips tento pejezd bude v jeho blizkosti Ziebdu stavajiciho malého Uhldikeni smirove
upravena.

Mosty a tunely

U stavajiciho mostu v km 74,823, ktery se nachamiarlokalni gelozky, je navrZzena jeho sanace,
kterd zajisti odstrami zavad a prodlouzeni Zivotnosti. Trubni propustkimo pelozky budou zachovany
a sanovany. Zbylé propustky budou nahrazeny pré&falmnymi z Zelezobetonovych trub nebo tdm

V mistech pelozek jsou navrzeny 3 nové propustky, jeden z zbdletonovych trub a dva
z Zzelezobetonovych r&m

Zabezpedovaci zafizeni

Viz varianta Ae.

V mezistantnim Useku se nachazi celkem jpzdy. Pejezd P7938 v km 73,512 bude nahrazen
mimouroviovym kizenim. Rejezdy P7939 v km 73,647, P7940 v km 74,286 a PY94t 76,742 budou név
zabezpeéeny s¥telnym zabezp@mvacim zéizenim kategorie dle rozhodnuti Draznih@du o zmné zpisobu
zabezpeéeni. Navrh zrény zpisobu zabezpeni pejezdi budeieSen v dalSim stupni dokumentace.

Sdélovaci zafizeni

Viz varianta Ae. ZvySeny nést investénich naklad vyvolaji prelozky sdlovacich inzenyrskych siti
draznich a mimodraznich operétardivodu felozek, resp. posurosy upravovaného Zelezniho €lesa.

Silnoproud

Viz varianta Ae. ZvySeny nast investénich naklad vyvolaji prelozky silnoproudych rozvdd
a inzenyrskych siti drdznich a mimodraznich orgaiiz divodu gelozek, resp. posinosy upravovaného
Zeleznéniho tlesa.

Trakcni vedeni

Viz varianta Ae.

Pozemni objekty

V zastavkach Vracov zastavka a Vracov budou nayrzechnologické objekty zacélem umisini
nové technologie stbvaci a silnoproudé. Kabely v prostoru zastavetdmvedeny v kabelovodu. Déle budou
na zastavkachizeny fFistreSky pro ukryti cestujicichied nepizni patasi. U gejezdi budou navrzeny reléové
domky pro umisini technologie PZS. Z hlediska protihlukovych Upbaxdou podél tigového Gseku v mistech
uréenych hlukovou studii fizeny protihlukové sny doplrené individualnimi protihlukovymi op&tnimi
(vyména oken).

T. 0. VIkoS — Bzenec

Technologicky domek ks 2
PristteSek pro cestujici ks 4
Kabelovod ks 2
Releovy domek ks 3
PHO

Zelezniéni stanice Bzenec
km 74,920 — km 76,253

Viz varianta Ae.
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Tratovy Usek Bzenec — Veseli nad Moravou
Tratovy Usek Bzenec — Moravsky Pisek

km 76,253 — km 84,854

Kolejové stavby

Jelikoz je v Useku navrzena rychlost 140-160 krbflp nutnécésti trasy pelozZit, zejména v mist
soulkghu s trati na Moravsky Pisek. V km 76,817 je navazeova Zelezini zastavka Bzenecistl. V zastavce
jsou navrzeny WjSi nastupist u tra’ové koleje srr Moravsky Pisek délky 60 m a ostrovni nastépdslky
100 m mezi tréovymi kolejemi smir Veseli nad Moravou. Ostrovni nastupi§e pistupné podchodem
s rampami. Od km 76,9 je navrzerielpzka, kterd nahrazuje dva&uwwvé oblouky o minimalnim polo#nu R =
400 m jednim slozenym obloukem o polzech R = 1000 a R = 980 m. N&{&i posun os koleji je 65 m. Ve
vSech &chto gipadech jsou terénni podminkyiznivé a nové deso Zelezriniho spodku je &Sinou na
nasypech nejvySe 3 m. Sauba tr& na Moravsky Pisek byla ro¥h ¢asténé prelozena do spot@ého
koridoru. Do km 78,7 jegteso Zelezriniho spodku naifeloZce. Rychlost naiplozce je 140 km/hipvyuziti
1100, 150 km/h § vyuziti 1130 a 155 km/h i vyuziti 1150. Vznikaji zde posuny os koleji do BO Nasleduje
Usek dlouhy cca 5,7 km, ve kterém jsowsmé pondry natolik giznivé, Ze je zde mozné i na stavajicéheda
navrhnout rychlost 160 km/h. ¥dhto mistech, kde se trasa Zelémhitrag nachazi v fivodni stop, je
provedena rekonstrukce Zeleariho svrSku a sanace Zelegriho spodku. S#rovy oblouk R = 300 m na
vjezdu do Veseli nad Moravou je z navrhu invasth opateni této studie vypudt, je sodasti stavby
kratkodobého horizontu, ve které bude rekonstruaateznini stanice Veseli nad Moravou.

Komunikace

Stavajici tikolejny pejezd P7943 na silnici 11/426 bude nahrazen nadjezdNavrzené Upravy
komunikace odpovidaji navrhové kategorii S7,5/8lrdce bude felozena v délce 520 m. Mimo nadjezdu bude
nutné #idit novy most pesticku Syrovinka ¥etré nové ogrné zdi podél filehlého arealu. Sjezd do areélu
firmy WMW, a.s. bude fesunut o 100 m blize do obce vlevo a napojeni lprdeedeno novou asfaltovou
piijezdovou komunikaci vedenou pod navrzenym &ilimh nadjezdem a v soél s trati. Dale bude provedena
Uprava napojentitlesnich cest na silnici 11/426¢etns cast&né gelozky jedné polni cesty.

Uroviiové Kizeni P7944 sdelovou komunikaci je nahrazeno podjezdem.

Vodni toky

V mistech kizeni Vracovského potoka sgiozenym &lesem trati bude potok smové upraven v délce
priblizné 150 m.

Mosty a tunely

Stavajici most v km 77,109 bude odstranV mist prelozky tra bude navrzen novy most préizeni
s vracovskym potokem. Nosnou konstrukci budéitwrelova konstrukce s filséznym Serkovym lozem. No¥
je navrzen silriini most pro mimourawvé Kizeni trat se silnici 11/426 v km 77,257. U stavajicich mdein
objekti vkm 82,596 a km 84,952 je navrzena jejich san&t&xd zajisti odstrami zavad a prodlouzeni
Zivotnosti. Stavajici mosty s ocelovou prvkovou toekou, gipadré s gfimym upevinim neumo#uji zvyseni
trafové rychlosti na 160 km/hod. Nosné konstrukce bugooto nahrazeny novymi ocelovymi nosnymi
konstrukcemi obdobnych tys pitibéznym Sérkovym loZzem. Pro fistup na nové ostrovni nastupistzastavce
Bzenec sed je navrzen novy podchodétiesti 3,0 m s bezbariérovymi rampami. Trubni prstey budou
zachovany a sanovany. Zbylé propustky budou nahyapeefabrikovanymi z Zelezobetonovych trub nebo
ram.

Zabezpecdovaci zafizeni

Viz varianta Ae.

V mezistantnim Useku se nenachazieezdy. Rejezdy P7943 v km 79,390 a P7944 v km 82,605
budou nahrazeny mimourevym kiizenim.

Sdélovaci zafizeni

Viz varianta Ae. ZvySeny nast investénich naklad vyvolaji prelozky sélovacich inzenyrskych siti
draznich a mimodraznich operétardivodu gelozek, resp. posiirosy upravovaného zeleZniho €lesa.

SUDOP BRNO, spol. sr. o. 73



Studie proveditelnosti A.3 Dopravni a provozni technologie
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 3. Investice

Silnoproud

Viz varianta Ae. ZvySeny nast investénich naklad vyvolaji prelozky silnoproudych rozvdd
a inzenyrskych siti draznich a mimodraznich orgaiiz divodu pgelozek, resp. posiinosy upravovaného
Zeleznéniho tlesa.

Trakcni vedeni

Viz varianta Ae.

Pozemni objekty

V zast. Bzenec #&d bude navrzen technologicky objekt Zelém umisini nové technologie stbvaci
a silnoproudé. Kabely v prostoru zastavky budouewgdv kabelovodu. Déle budou na zastaveéeeny
pristtesSky pro ukryti cestujicichi@d nepizni patasi a zageSeni vystupnich objekiz podchodu. Z hlediska
protihlukovych Uprav budou podél tavého Useku v mistecha@nych hlukovou studiitizeny protihlukové
stény doplréné individualnimi protihlukovymi op&nimi (vynéna oken).

Pro poteby elektrizace trati bude navrzena spinaci stanice

T. 0. Bzenec — Veseli nad Moravou

Technologicky domek ks 1
PristreSek pro cestujici ks 3
ZasteSeni VO z podchodu ks 2
Kabelovod ks 1
PHO

Spinaci stanice ks 1

3. 9. Projektova varianta Bej od km 39,101

JetreSena shodnjako varianta Be pouze s tim rozdilem, Ze jsokyidéesovice — Nemotice a Odi@
Jestabice — Kyjov navrzeny jako jednokolejné. Oprotirigatt Be je tedy v Zeleztini stanici Nesovice
rekonfigurovano zhlavi vyjmutim kolejovych spojeklazenim Stihlé vyhybky pro spojeni hlavnich kblej

Jsou zde popsany pouze Useky, které jsou v této vamté odliSné od navrhu ve varian€ Be.

Zelezniéni stanice Nesovice

km 39,101 — km 40,273

Kolejové stavby

Ve stanici je navrzen novy podchod na ostrovniupS€ mezi hlavnimi dopravnimi kolejemi. Z toho
divodu musi byt koleg. 2 posunuta aipsta¥no a roz&eno ostrovni nastupitDale jsou provedeny Upravy
nemotického zhlavi, které souvisi se zjednokaélejm mezistariniho Useku Nesovice — Nemotice. Jsou zde
demontovany jednoduché kolejové spojky a viozenaybia 1:18,5-1200, ktera rostvuje hlavni dopravni
koleje¢. 1 a¢. 2. Tato vyhybka bude poji#da v obou ¥tvich tra’ovou rychlosti 90 km/h.

Mosty a tunely

Viz varianta Be.

Zabezpedovaci zafizeni

Pro zabezpni vlakovych a posunovych cest je navrzeno pomdcsi@vajiciho SZZ 3. kategorie
podle TNZ 34 2620 a jeho Uprava a dépino DOZ a Gvazku nového TZZ 3. kategorie podle T3Z2620
prilehlych mezistarinich Usel. Ve stanici je uvazovano s nasazenim evropskédicvEho zabezgevaciho
systému ETCS spolu se systémem GSM-Riz2ai bude dalkavovladané z CDP #erov. V @ipac poruchy
DOZ z CDP bude z&eni déalko¥ ovladané z PPV Brno.

V obvodu stanice se nachazi celkemi@jgezdy. Pejezd P7923 v km 39,088 v obvodu stanice bude
ponechan stavajicii€jezd P7924 v km 40,189 v obvodu stanice bude mahraovym PZS kategorie PZS 3SBI
resp. PZS 3ZBI. Ret vystraznilt, swtelnych skini a zavor bude dan rozhodnutim Draznitiadd o zming
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zpisobu zabezgeni pejezdu. Navrh zemy zpisobu zabezgeni pejezdu budefeSen v dalSim stupni
dokumentace.

Sdélovaci zafizeni

Viz varianta Be.

Silnoproud
Viz varianta Be.

Trakéni vedeni

Viz varianta Be.

Pozemni objekty

Viz varianta Be.

Tratovy tUsek Nesovice — Nemotice

km 40,273 — km 47,192

Kolejové stavby

Je provedena rekonstrukce Zelénitio svrsku a sanace Zeleaiho spodku. Jednokolejna trae
velké mfe vyuZzivad dvoukolejného stavajicihdlesa zeleziniho spodku pro napmeni snérovych oblouk
a z toho vyplyvajici zvySeni rychlosti. V mezichsdjici trasy Zelez#ini trag je rychlost nejvyse 110 km/Hip
vyuziti 1100 a 120 km/hipvyuziti 1130. Aby bylo mozné tuto rychlost zavést WtSim rozsahu, byla v km 41,9
— km 43,0 navrzenarplozka. Tato felozka nahrazujeitprotismérné oblouky o malych hodnotach polénin
jednim obloukem o polo&nu R = 4000 m. Novééleso Zelezriniho spodku je na nasypu, misty az 10 m
vysokém. V ostatnictiastech Useku bylo respektovano stavaiesb Zelezriniho spodku, v ¥kterych mistech
se osa koleje od stavajiciho stavu odchyluje nejeicl0 m. Dochazi zde k rychlostnim projoad gicemz
nejvyrazrigjSi propad rychlosti je ve strovém oblouku o polostu R = 355 m za zastavkou Brankovice.
Polongr oblouku dovoluje rychlost 80 km/Hipryuziti 1100 a 90 km/h b vyuZziti 1130. V zastavce Brankovice
je navrzeno v&Si nastupist délky 170 m.

Mosty a tunely

Viz varianta Be. Pouze u novych objekhavrzenych na ieloZzkadch dojde k Uprav Sickového
uspdéadani s ohledem na jednokolejnost Useku.

Zabezpedovaci zafizeni

Mezistanéni Usek bude navjednokolejny. V mezistatinim Useku Nesovice — Nemotice je navrzeno
nové traové zabezpmvaci zaizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620. Jakotdr& zaizeni je navrzeno
automatické hradlo bez hradla na trati s vystrajfegrovanou jako s@éést sousednich st&nich
zabezp&ovacich z#zeni, volnost koleji bude zji§vana péitai naprav. V trédovém Useku je uvazovano
s nasazenim evropského vlakového zabarmeiho systému ETCS spolu se systémem GSM-R.

V mezistaninim Useku se nachazi celkem 2ejpzdy. Pejezdy P7925 v km 40,615 a P7926
v km 40,955 budou n@vzabezpéeny s¥telnym zabezp@mvacim zéizenim kategorie dle rozhodnuti Drazniho
Giadu o zming zpisobu zabezpeni. Navrh zrény zpisobu zabezgeni fejezdi budeieSen v dalSim stupni
dokumentace.

Sdélovaci zafizeni

Viz varianta Be. Ztvodu zjednokolejeni stavajici dvoukolejné zastavky Brankovice bude
vybudovano rozhlasové a infortimd z&izeni wetné kamerového systému pouze na jednom nastupisti.

Silnoproud

Viz varianta Be. Ztvodu zjednokolejeni stavajici dvoukolejné zastavky Brankovice bude
vybudovano venkovni ostleni zastavky pouze na jednom nastupisti.
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Trakéni vedeni

Viz varianta Be s tim rozdilem, Ze po ttakch stozarech bude vedeno obchazeci vedeni, hadradi
chyhbgjici kolejovou stopu.

Pozemni objekty

V zast. Brankovice bude navrzen technologicky abpekEelem umisini nové technologie stbvaci
a silnoproudé. Kabely v prostoru zastavky budouengdv kabelovodu. Dale bude na zastaudeen fFistteSek
pro ukryti cestujicich iied nepizni paasi. U gejezdu bude navrzen releovy domek pro wnistechnologie
PZS. Z hlediska protihlukovych Uprav budou podétidvého Useku v mistechdaemych hlukovou studiitzzeny
protihlukové stny doplréné individualnimi protihlukovymi op&nimi (vyneéna oken).

T. 0. Nesovice — Nemotice

Technologicky domek ks 1
PristreSek pro cestujici ks 1
Kabelovod ks 1
Releovy domek ks 1
PHO

Zelezniéni stanice Nemotice

km 47,192 — km 48,329

Kolejové stavby

Ve stanici jsou navrzeny dwhlavni dopravni kolejé. 1 a¢. 2, které jsou fiblizné v prvni polovirg
délky stanice fed smérovym obloukem miré vyoseny blize k vypravni budéwwyhybka, ktera tyto dvhlavni
koleje roz¥étvuje z jednokolejné trat je situovana fed prejezdem v miststavajici jednoduché kolejové spojky.
Je zvolena vyhybka 1:18,5-1200. Aby bylo mozné ftdufo vyhybku pro rozétveni hlavnich koleji, je trava
rychlost &sné pred stanici snizena na hodnotu 95 km/h (100 krfi/lyuziti 1130). Jelikoz ve stanici vSechny
vlaky osobni dopravy zastavuji a nastupifou situovana ve sfru stanéeni hned za touto ro#twujici
vyhybkou, bude tato vyhybka poji&th skuténou rychlosti nizsi, nez je thavd. Déle je ve stanici navrzena
jedna p@ibézna dopravni kolejc. 4, do které je zalsia spojovaci kolej nakladniho obvodu Kempy.
Manipulani kolej ¢. 3 je zalusina pouze do nesovického zhlavi. Na kyjovském zhjkaviavrzena jednoducha
kolejova spojka z vyhybek 1:11-300 pro rychlostke@h. V hlavnich dopravnich kolejich je navrZzenahigst
95 km/h @i vyuziti 1100 a 100 km/h ifp vyuziti 1130. Redjizdna dopravni kol€j. 4 je navrZena na rychlost
50 km/h. Ve stanici jsou navrzenaédvnéjSi nastupidt u hlavnich dopravnich koleji ve $m stoupajiciho
stanteni mezi krajni vyhybkou nesovického zhlaviisjpzdem a obvodem vyhybek rémujici ostatni koleje.
Nastupist jsou @istupna pra¥ z kiizujici komunikace blizkéhaotpjezdu. Délka nastupnich hran je 170 m.

Mosty a tunely

Viz varianta Be.

Zabezpedovaci zafizeni

Viz varianta Be.

Sdélovaci zafizeni

Viz varianta Be.

Silnoproud
Viz varianta Be.

Trakcni vedeni

Viz varianta Be.

SUDOP BRNO, spol. sr. o. 76



Studie proveditelnosti A.3 Dopravni a provozni technologie
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 3. Investice

Pozemni objekty

Viz varianta Be.

Tratovy usek Nemotice — Kyjov

km 48,329 — km 61,555

Kolejové stavby

Prvni ¢ast Useku mezi stanici Nemotice a odbkou Jestabice

Protoze je v celé tét&asti navrzena rychlost 140 km/h, bylo nutriSinu ¢asti trasy pelozit. Prvni
prelozka v km 48,2 — km 49,5 za stanici Nemotice azlije ti protismérné oblouky o minimalnim polognu
R = 400 m jednim obloukem o polérm R = 1100 m. Vznik& zde posun os koleji az 109Dalsi rozsahla
prelozka v km 49,7 — km 52,75 nahrazuje skupinu sealfoulki 0 minimalnim poloriru R = 400 m trasou
s piti oblouky o nejmensim poloru R = 1000 m. NejtSi posun os koleji je 95 m. Ve vSeéhhto gipadech
jsou terénni podminkyifznivé a nové deso Zelezriniho spodku je &sSinou na nasypech nejvySe 4 m.
V jednom snérovém oblouku jedleso Zelezriniho spodku v digézu nejvySe 6 m v délce cca 100 m. V mistech,
kde se trasa zelezmii tra& nachazi v fivodni stog, je provedena rekonstrukce Zeléziho svrSku a sanace
Zeleznéniho spodku. V mistzastavky Jettbice je osa koleje posunuta oproti stavajici pploZ8 m, oblouk
o polorgru R = 700 m je nahrazen obloukem o palamR = 1110 m. V zastavce jsou navrZzeny dwejSi
nastupist délek 170 m. Astup na nastupi§fe realizovan od blizkého Zelezniho fejezdu.

Odbocka Jestabice

Odbakou v km 53,737 fechazi dvoukolejn&ast useku Nemotice — Kyjov na jednokolejntast.
Odbaku tvori Stihla vyhybka 1:26,5-2500 pro rychlost 130 kmibzena do mezistagniho Useku Nemotice —
Kyjov a jedna vyhybky 1:11-300 do odvratné kol€jeéleso Zelezniniho spodku v migtodbaky se nachazi
v pavodni stog. Bude provedena rekonstrukce Zelénfhio svrsku a sanace Zeleziho spodku.

Druhé ¢&ast useku mezi odb&ou Jestabice a stanici Kyjov

Jednokolejn&éast Useku je s#nové shodi vedena jako dvoukolejna ve variame. V mistech vedeni
trasy ve stavajici stépvyuziva dvoukolejné stavajicéléso pro nafimeni snérovych oblouk. Od konce
smerového oblouku za odBkou Jedfabice az po stanici Kyjov je navrzena rychlost kBOh i vyuziti 1100,
130 km/h pi vyuziti 1130 a 135 km/h i vyuziti 1150. Jediny propad rychlosti jeigprijezdu urbanizovanou
¢asti trasy v Bohuslavicich u Kyjova. Rychlost jezhizena na 115 km/li pyuziti 1100, 120 km/h $ vyuziti
1130 a 125 km/h i vyuziti 1150. V prvni tetine ¢asti gred zastavku Bohuslavice u Kyjova jétSina trasy
preloZzena nebo obsahujét$i posuny os koleji.iBlozka v km 53,8 — km 56,4 nahrazuje skupigti gmérovych
obloukii o minimalnim poloriru R = 400 m trasou sgyimi oblouky o nejmensim polafru R = 740 m. Vznika
zde posun os koleji nejvySe 150 m. Terénni podmjs@y zde fiznivé a novédeso Zelezriniho spodku je
vétSinou na nasypech nejvySe 5,5 m. Od km 56,4 sa tralezriini trat nachazi v pvodni stop. Je provedena
rekonstrukce Zelezémiho svrSku a sanace Zeleaiho spodku. Zastavka Bohuslavice u Kyjova je @ tét
variant navrzena v nové poloze. Oproti variantam A,Ae geBgosunuta o 420 m ve 8ra rostouciho stadéni
blize ke stedu obce. V zastavce je navrZzengjshnastupist délky 170 m. Eistup na 8 je feSen napojenim na
stavajici komunikace.

Komunikace

Viz varianta Be.

Mosty a tunely

Viz varianta Be. Pouze u novych objiktavrzenych na ifplozkach od km 53,737 dojde k Uptav
Sitkového usptadani s ohledem na jednokolejnost Useku.

Zabezpedovaci zafizeni

V mezistaninim Useku Nemotice — Kyjov je navrzeno novédkeé zabezp®vaci zéizeni 3. kategorie
dle TNZ 34 2620. Jako travé zdizeni je navrzeno automatické hradlo bez hradlatrati s vystroji
integrovanou jako s@ast sousednich st&nich zabezp#mvacich z#izeni, volnost koleji bude zjidvana
pocitagi ndprav. V trdovém Useku je uvaZzovano s nasazenim evropskéhowdh& zabezg®vaciho systému
ETCS spolu se systémem GSM-R.
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V mezistaninim Useku se nachazi celkemigjpzd. RPejezdy P7928 v km 48,911, P7929 v km 50,895,
P7930 v km 51,948, P7932 v km 57,120 a P7933 v k@3 na trati budou néwahrazeny mimoudrawvym
kiizenim. Pejezd P7931 v km 53,575 u zastavky iste bude navzabezp&en s¥telnym zabezpmvacim
zaizenim kategorie dle rozhodnuti Draznihtadu o zmdné zpisobu zabezgeni. Navrh zrany zpisobu
zabezpeeni gejezd budereSen v dalSim stupni dokumentace.

Nova odbdka Jesibice bude zabezpena novym SZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620
s integrovanou vnihi ¢asti automatického bloku, automatického hradla\askisti gejezdi. Volnost koleji
bude zji¥ovana péitati ndprav. Na odbixe je uvazovano s nasazenim evropského vlakovédierpéovaciho
systému ETCS spolu se systémem GSM-Riz&ai bude dalkavovladané z CDPierov. V gipac poruchy
DOZ z CDP bude zé&eni dalko¥ ovlddané z PPV Brno. V odboe nebudeiizeno ovladaci pracoviStIOP.
Deska nouzové obsluhy pro nouzové ovladani vyhydgkivolavacich nagsti na vjezdovych né&stidlech
odbaiky s moznosti ovladani a kontrolygpezdi bude umisténa v DK Zst. Kyjov.

Sdélovaci zafizeni

Viz varianta Be. V nové odlioe Jeshbice bude vybudovano nové ékivaci zdizeni (mistni
kabelizace, fenosové zidzeni, kamerovy systém, IP zapojoéva pipadré EZS+ASHS) umoiuji v pripac
potreby mistni nebo dalkové ovladani odiop

Silnoproud

Viz varianta Be. V nové odidoe Jedtabice bude vybudovano novy elektrickyfen vyhybek, venkovni
oswtleni, trafostanice 25/0,4 kV pro napajeni EOWjppjka NN pro napdjeni vlastni speby odbdky,
vybudovan systém disperskéfidici techniky pro zabezpeni ovladani a monitoringu Usekovych thich
odpojov&t a vybudovan systém dalkové diagnostiky technolggh zdizeni Zelezrini dopravni cesty
pro zajiséni dalkového ovladani a monitoringu venkovniho étlemi a elektrického dievu vyhybek
na odbdce.

Trakcni vedeni

Viz varianta Be s tim rozdilem, Ze po ttakch stozarech bude vedeno obchazeci vedeni, hadradi
chyhbgjici kolejovou stopu tam, kde budettjadnokolejna.

Pozemni objekty

V zastavkach Jestbice a Bohuslavice u Kyjova budou navrzeny teabgioké objekty za &elem
umisgni nové technologie $tbvaci a silnoproudé. Kabely v prostoru zastaveldwuvedeny v kabelovodu.
Déale budou na zastavkackizeny fFistteSky pro ukryti cestujicichied nepizni paiasi. Na odbéce Jedtbice
bude navrzena nova budova z&lém umisini nové technologie zabezmwaci, sdlovaci a silnoproudé.
U piejezdu bude navrzen releovy domek pro wnistechnologie PZS. Z hlediska protihlukovych Upbaxdou
podél tr&ového Useku v mistechdaanych hlukovou studiitizeny protihlukové sny doplrené individualnimi
protihlukovymi opattenimi (vyn&€na oken).

T. 4. Nemotice — Kyjov

Technologicka budova ks 1
Technologicky domek ks 2
PristreSek pro cestujici ks 3
Kabelovod ks 2
Releovy domek ks 1
PHO

Zelezniéni stanice Kyjov

km 61,555 — km 62,786

Kolejové stavby

Oproti predchozim variantam se liSi pouze na nemotickénvighkale je ped Zelezninim prejezdem
navrzena vyhybka 1:18,5-1200 pro rychlost 100 kritbra rozétvuje jednokolejnou ttado dvou hlavnich
stantnich koleji. DalSi popis stanice viz varianta Be.
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Mosty a tunely

Viz varianta Be.

Zabezpecovaci zaftizeni

Viz varianta Be.

Sdélovaci zafizeni

Viz varianta Be.

Silnoproud
Viz varianta Be.

Trakéni vedeni

Viz varianta Be.

Pozemni objekty

Viz varianta Be.

3. 10. Projektova varianta Cej od km 39,101

JetfeSena shodnjako varianta Bej pouze s tim rozdilem, Ze v Ushksovice — Nemotice je navrzena
nakladna pelozka obsahujici tunel délky 445 m. Tattelpzka zkrati trasu o 1,3 km a umozni konstantni
rychlost 120 km/h v celém Useku, tedy i v mistdale je mozné optimalizaci téatosahnout pouze rychlosti
nejvySe 80 km/h.

Jsou zde popsany pouze Useky, které jsou v této vamté odliSné od navrhu ve variant Bej.

Tratovy Usek Nesovice — Nemotice

km 40,273 — km 45,920

Kolejové stavby

Tratovy Usek je no¥ navrzen jako jednokolejny. Rychlost v mezistaiiin Useku je navrzena 110 km/h
pfi vyuziti 1200 a 120 km/hip vyuziti 1130. Od km 43,0 je navrZzendefpZzka trat, mimo zastavku Brankovice,
kterd zkrati celkovou délku mezistamiho Useku o 1,324 km.&&ina délky pelozky se nachazi ve snovém
oblouku o polomiru R = 620 m. Na ieloZzce je navrzen tunel délky 445 m. V mistech mimel se dleso
nachazi fevadzr na nasypu nejvySe 10 m vysokémiv&dni trasa fes Brankovice je zruSena a koleje
demontovany.

Mosty a tunely

Shodr s variantou Bej. S vyjimkou Useku od km 43,4 po4éy/ (ve stadeni varianty Bej). V novém
vedeni trasy v daném Useku je navrzen jednokokejngl délky 445 m. Dale jsou zde navrzeny dva noesty
v mistech kizeni Zelezrini tra& s Nemotickym potokem. Nosna konstrukce buderewa deskou se
zabetonovanymi kolejnicemi.

Zabezpecovaci zatizeni

Viz varianta Bej.

Sdélovaci zafizeni

Viz varianta Bej. Z @vodu zruSeni stavajici zastavky Brankovice nebudé&nén tuto zastavku
vybavovat novym stlovacim zaéizenim. Nova kabelové trasa bud&asti své trasy vedena v novém tunelu.
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Silnoproud

Viz varianta Bej. Z dvodu zruSeni stavajici zastavky Brankovice nebud&nén tuto zastavku
vybavovat novym ositlenim a venkovnimi rozvody NN. K novému tunelu budutno vybudovat ifpojku
22 kV z divodu napdjeni trafostanice 22/0,4 kV, ze které bualgajeno veSkeré elektrickérizani v tunelu,
jako je os¥tleni, ventilatory, pozarni zabezfmai tunelu atd.

Trakcni vedeni

Viz varianta Bej s tim rozdilem, Ze po ttakch stozarech a v tunelu bude vedeno obchazeenied
které nahradi chyfjici kolejovou stopu.

Pozemni objekty

U prejezdu bude navrzen releovy domek pro wnistechnologie PZS. U jednoho tunelového portélu
bude navrzena novéa budova z&lém umisini nové technologie gtbvaci a silnoproudé.

T. U. Nesovice — Nemotice
Technologicky objekt — tunel ks 1
Releovy domek ks 1

Zelezniéni stanice Nemotice

km 45,920 — km 47,004

Kolejové stavby

Viz varianta Bej. Od varianty Bej se liSi pouzessem natéeni t&ny os koleji na nesovickém zhlavi.

Mosty a tunely

Viz varianta Bej.

Zabezpecovaci zatizeni

Viz varianta Bej.

Sdélovaci zafizeni

Viz varianta Bej.

Silnoproud
Viz varianta Bej.

Trakéni vedeni

Viz varianta Bej.

Pozemni objekty

Viz varianta Bej.
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4. Opravy

V tabulkach nize jsou v jednotlivych letech rozepsé@yznamnéjsi opravné prace Vzhledem k tomu,
Ze veSkera z&eni Zeleznini infrastruktury jsou jiz za hranici zZivotnostou opravné prace zejména v Useku
Nesovice — Veseli nad Moravou realizovany ¥ich celcich a v prvnich letech hodnoticiho obdobi

Opravné prace jsou definovany ve varéabéz projektu (varianta 0) a v projektovych vardaft, které
se zabyvaji Useky Brno hl. n. (mimo) — Brno-Chrlie&tenovice hor. n. — Slavkov u Brnaétéi opravné prace
ve variantach, které se zabyvaji Usekem Slavkowma Bmimo) — Veseli nad Moravou (mimo), navrZzenjsoe.
Veskera hodnocena infrastruktura zde v projektowarientach spada vzdy do invesiich opaiteni.

4. 1. Varianta 0 (bez projektu)

Pracovs je varianta O rozilena na variantu Oa, ktera plati pro Useky Brnah{mimo) — Brno-Chrlice
— K¥enovice hor. n. a Blazovice — Slavkov u Brna, aardu Ob, ktera plati pro Usek Slavkov u Brna (mimo
Veseli nad Moravou (mimo).

Tabulka 7 Opravné prace ve varianda

L Naklady
Rok | Profese Opravné prace v tis. K&
2020 Koleje km 23,925 — km 24,969 82 908
Zelezndni svrSek a spodek v dopravnich kolejich v Zefazstanici Keenovice
horni nadrazi,
oprava pejezdu v ev. km 23,930
Zabezpeé. za. |vynmena SZZv Zelezni stanici K'enovice horni nadrazi, technologicka 129 024
budova,
vybudovani TZZ v mezisténim Useku Sokolnice-Telnice #&idovice horni
nadraZzi,

vybudovani TZZ v mezistanim Useku Kenovice horni nadrazi — Holubice,
vymena PZZ gejezdu v ev. km 16,389, 1x reléovy domek

ScElovaci z&. | opravy a vyrny zaizeni v Zelezeini stanici Krenovice horni nadrazi a v iseku 27 336
Krenovice horni nadrazi — Holubice

Silnoproud opravy a vyreny zaizeni v Zelezini stanici K'enovice horni nadrazi 18 700
Trakéni vedeni | opravy a vyrny zaizeni v Zelezdini stanici Kienovice horni nadrazi 26 840
2021 Trakéni vedeni | oprava TV v Zst. BlaZovice 9 600
2022 Koleje km 22,968 — km 24,020 vlara 160 030

Zelezndni svrSek a spodek vith dopravnich kolejich v zelezmii stanici
Slavkov u Brna,

oprava pejezdu v ev. km 23,059

Mosty oprava objekt v uvedeném rozsahu 13 061
Zabezpe. za. |vymena SZZ v Zelezii stanici Slavkov u Brna, technologicka budova, 151 860
vymena TZZ v mezistaenim Useku Blazovice — Slavkov u Brna,
vymena PZZ gejezdi v ev. km 20,121 a km 23,059, 1x reléovy domek

ScElovaci z&. | opravy a vyrny zaizeni v Zeleztini stanici Slavkov u Brna a v Useku 40 110
BlaZovice — Slavkov u Brna
Silnoproud opravy a vyreny zaizeni v Zelezaini stanici Slavkov u Brna 8 954
2023 Trakéni vedeni | km 21,065 — km 23,045 23 404
opravy a vyrany zaizeni v uvedeném rozsahu
2039 Zabezpé. za. |vynena PZZ gejezdu v ev. km 23,930, 1x reléovy domek 6 240
2043 Koleje km 21,065 — km 23,045 61 301
Zelezndni svrSek a spodek v Useku Sokolnice-Telnicgendvice hor. n.
Mosty oprava objekt v uvedeném rozsahu 20 736
Silnoproud opravy a vyreny zaizeni v zastavce ZbySov 4 400
2045 Koleje km 20,023 — km 20,423 vlaram 21,275 — km 21,926 vlara 28 358
Zelezndni svrSek a spodek v Useku Blazovice — Slavkona Br
Mosty oprava objekt v uvedeném rozsahu 10 752
Celkem 823 613
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Tabulka 8 Opravné prace ve variandb
Rok | Profese Opravné prace Ngklad)v/
v tis. K¢é
2020 Koleje km 32,318 — km 33,607 664 148
Zeleznini svrSek a spodek vi@th dopravnich kolejich v Zeleamii stanici
Bucovice,
oprava pejezdu v ev. km 33,521
km 37,933 — km 39,095
Zelezndni svrSek a spodek v UsekuBuice — Nesovice,
oprava pejezdu v ev. km 39,088
km 40,480 — km 47,390
Zelezndni svrSek a spodek v Useku Nesovice — Nemotice,
oprava pechodu v ev. km 40,615,
oprava pejezdu v ev. km 40,955
Mosty oprava objekt v uvedeném rozsahu 99 674
Zabezpé. za&'. |vymena TZZ v mezistasmim Useku Slavkov u Brna —dwice, 258 408
vymena SZZ v Zelezi stanici Bdovice, technologicka budova,
vymena TZZ v mezistaemim Gseku Nesovice — Nemotice,
vynena PZZ pejezdi v ev. km 26,345, km 26,910, km 27,442, km 28,419,
km 28,703, km 30,675, km 31,289, km 32,915, kn2 B3 34,768,
km 37,061, km 40,615 a km 40,955, 11x releovy domek
Sclovaci z&. | opravy a vyrdny zaizeni v Zelezeini stanici Buovice a v Gsecich Slavkov u | 103 920
Brna — Buovice, Budovice — Nesovice a Nesovice — Nemotice
Silnoproud opravy a vyreny zaizeni v Zelezdini stanici Béovice v zastavce Brankovice| 31 900
2021 Koleje km 47,390 — km 48,310 973 362
Zeleznini svrSek a spodek vi@th dopravnich kolejich v Zeleamii stanici
Nemotice,
oprava pejezdu v ev. km 47,475
km 48,310 — km 62,078
Zelezndni svrSek a spodek v iseku Nemotice - Kyjov,
oprava pejezd: v ev. km 48,911, km 50,895, km 91,948, km 53k57%5,7,120
a km 57,933
Mosty oprava objekt v uvedeném rozsahu 145 55]]
Zabezpé. z&'. |vymeéna SZZ v Zelezini stanici Nemotice, technologické budova, 175 116
vymena TZZ v mezistaetiim Useku Nemotice — Kyjov,
vymena PZZ gejezdi v ev. km 47, 475, km 48,911, km 50,895, km 91,948,
km 53,575, km 57,120 a km 57,933, 6x releovy domek
ScElovaci z&. | opravy a vyrny zaizeni v Zelezeini stanici Nemotice a v iseku Nemotice 4 67 398]
Kyjov
Silnoproud opravy a vymny zaizeni v Zeleztini stanici Nemotice a v zastavkach 33 550
Jestabice a Bohuslavice u Kyjova
2022 Koleje km 62,078 — km 63,247 622 824
Zelezndni svrSek a spodek vg/rech dopravnich kolejich v Zeleamii stanici
Kyjov,
km 63,247 — km 69,813
Zelezndni svrSek a spodek v Useku Kyjov — VIkos,
oprava pejezd: v ev. km 64,247 a km 65,114
Mosty oprava objekt v uvedeném rozsahu 03 437
Zabezpeé. za. |vynena SZZv Zelezini stanici Kyjov, technologicka budova, 214 176
vynena TZZ v mezistatmim Useku Kyjov — VIkos,
vynena PZZ pejezdi v ev. km 64,247 a km 65,114, 2x reléovy domek
SElovaci z&. | opravy a vyrdny zaizeni v zelezeini stanici Kyjov a v Useku Kyjov — VIko$ 41 172
Silnoproud opravy a vymny zaizeni v Zeleztini stanici Kyjov a v zastavce Kyjov zastavka 44 000
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Rok | Profese Opravné prace (pokrasovani gedchozi tabulky) y‘:ga}g}é
2023 Koleje km 69,813 — km 70,718 502 689
Zeleznini svrSek a spodek vi@th dopravnich kolejich v Zeleamii stanici
VIkos,
oprava prejezdu v ev. km 69,808
km 70,718 — km 77,054
Zelezndni svrSek a spodek v Useku VIkoS — Bzenec,
oprava pejezd: v ev. km 73,512, km 73,674 a km 74,286
Mosty oprava objekt v uvedeném rozsahu 10 237
Zabezpé. za. |vymena SZZ v Zelezini stanici VIko$, technologicka budova, 142 860
vymena TZZ v mezistaetiim Useku VIkoS — Bzenec,
vymena PZZ gejezd: v ev. km 69,808, km 73,512, km 73,674 a km 742386,
releovy domek
Scklovaci z&. | opravy a vyriny zaizeni v Zelezeini stanici VIkos a v Useku VIkos — Bzeneq 40 110
Silnoproud opravy a vyreny zaizeni v Zelezaini stanici VIkoS a v zastavce Vracov 26 015
2024 Koleje km 77,054 — km 78,072 877 347
Zelezndni svrSek a spodek vgyech dopravnich kolejich v zeleamii stanici
Bzenec,
oprava pejezd: v ev. km 76,742 a km 77,945
km 78,072 — km 86,448
Zelezndni svrSek a spodek v Useku Bzenec — Veseli nad/Mgra
oprava pejezd: v ev. km 79,390 a km 82,605,
Mosty oprava objekt v uvedeném rozsahu 334 209
Zabezpé. za'. |vymena SZZ v Zelezini stanici Bzenec, technologicka budova, 203 772
vymena TZZ v mezistastiim Useku Bzenec — Veseli nad Moravou,
vymena PZZ gejezdi v ev. km 76,742, km 77,945, km 79,390 a km 822605,
releovy domek
Scklovaci z&. | opravy a vyrdny zafizeni v Zelezeini stanici Bzenec a v Useku Bzenec — Veseli74 064
nad Moravou
Silnoproud opravy a vyreny zaizeni v Zelezeini stanici Bzenec 31 020
2040 Koleje vybrané Useky Zelezniho svrSku v Zelezmii stanici Nesovice 11 280
Zabezpe. za. |vymena TZZ v mezistasmim Useku Béovice — Nemotice, 32 130
opravy SZZ v zelezmii stanici Nesovice,
opravy PZZ pejezd: ev. km 39,088, km 40,188 a km 62,182
ScElovaci z&. | opravy a vyrny zaizeni v Zelezeini stanici Nesovice 11 760
Celkem 5 866 1274
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4. 2. Projektové varianty KO, KOe, K1 a K2

Tabulka 9 Opravné prace ve variantach KO a KOe

L Naklady
Rok | Profese Opravné prace v tis. K&
2020 Koleje km 23,925 — km 24,969 82 908

Zelezndni svrSek a spodek v dopravnich kolejich v Zefazstanici Keenovice
horni nadrazi,

oprava pejezdu v ev. km 23,930

Zabezpe. za'. |vymena SZZ v Zelezhii stanici Kienovice horni nadraZi, technolog. budova, 129 024
vybudovani TZZ v mezisténim Useku Sokolnice-Telnice #&idovice horni
nadrazi,

vybudovani TZZ v mezisténim Useku Kenovice horni nadrazi — Holubice,
vymena PZZ gejezdu v ev. km 16,389, 1x reléovy domek

ScElovaci z&. | opravy a vyrny zaizeni v Zeleztini stanici K'enovice horni nadrazi a v iseku 27 336
Krenovice horni nadrazi — Holubice

Silnoproud opravy a vyreny zaizeni v Zelezaini stanici K'enovice horni nadrazi 18 700
Trakéni vedeni | opravy a vyrny zaizeni v Zelezdini stanici Kienovice horni nadrazi 26 840
2023 Trakéni vedeni | km 21,065 — km 23,045 23 404
opravy a vyreny zaizeni v uvedeném rozsahu
2039 Zabezpé. za. |vynmena PZZ gejezdu v ev. km 23,930, 1x reléovy domek 6 240
2043 Koleje km 21,065 — km 23,045 54 648
Zelezndni svrSek a spodek v Useku Sokolnice-Telnicgendvice hor. n.
Mosty oprava objekt v uvedeném rozsahu 20 736
Silnoproud opravy a vyreny zaizeni v zastavce ZbySov 4 800
2045 Koleje km 20,023 — km 20,423 vlar&am 21,275 — km 21,926 vlara 24 134
Zelezndni svrSek a spodek v Useku Blazovice — Slavkona Br
Mosty oprava objekt v uvedeném rozsahu 10 752
Celkem 429 522
Tabulka 10 Opravné préace ve variankl
Lz Naklady
Rok | Profese Opravné prace v tis. K&
2023 Trakéni vedeni | km 22,392 — km 23,045 7718
opravy a vyrany zaizeni v uvedeném rozsahu
2043 Koleje km 22,392 — km 23,045 20 217,
Zelezndni svrSek a spodek v Useku Sokolnice-Telnicgadvice hor. n.
Mosty oprava objekt v uvedeném rozsahu 20 736
2045 Koleje km 21,275 — km 21,926 vlara 16 627
Zelezndni svrSek a spodek v Useku BlaZzovice — Slavkona Br
Celkem 65 298
Tabulka 11 Opravné prace ve variank?2
L Naklady
Rok | Profese Opravné prace v tis. K&
2020 Koleje km 23,925 — km 24,969 34 882

Zelezndni svrSek a spodek v jedné dopravni koleji v ZeleEatanici Krenovice
horni nadrazi, redukce rozsahu kolgjist

oprava pejezdu v ev. km 23,930

Zabezpe. za. |vymena SZZ v Zelezhii stanici Kienovice horni nadrazi, technolog. budova, 80 964
vybudovani TZZ v mezisténim Useku Kenovice horni nadrazi — Holubice
Scklovaci z&. | opravy a vyrdny zafizeni v Zelezeini stanici Keenovice horni nadrazi a v iseku 23 736
Krenovice horni nddrazi — Holubice

Silnoproud opravy a vyreny zaizeni v Zelezdini stanici K'enovice horni nadrazi 16 500
Trakéni vedeni | opravy a vyriny zaizeni v Zelezdini stanici K'enovice horni nadrazi 8 947
2039 Zabezpé. za. |vynmena PZZ gejezdu v ev. km 23,930, 1x reléovy domek 6 240
2045 Koleje km 20,023 — km 20,423 vlara 11 731
Zelezndni svrSek a spodek v Useku BlaZzovice — Slavkona Br
Celkem 183 000
V Brn¢ 17. 02. 2016 ve spolupraci se zpracovateli jednjath ¢asti

Ing. Lubomir Ba&tak
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PRILOHY

PRILOHA 1. ENERGETICKE VYPOCTY
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Priloha 1. Energetické vypocty
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Uvod a pouZité podklady

Energetické vypé&ty pro Studii proveditelnosti trati Veseli nad MoravoulaBvice (-Brnomaiji za cil
navrhnout napajeni trékiho vedeni ve variantach, kteréfiaji s elektrizaci.

Jako podklady pro vypracovani vy byly pouzity zejména tyto materialy:
» Udaje o sotasné a vyhledové doprgv
» piedpokladané typy viak
* energetické vypity ze studieModernizace trati Brno — ferov,
* Udaje o maximalni travé rychlosti v jednotlivych Usecich,
» redukovany profil trati,
* normy, obecnéiedpisy a zékladni technické packy pro vypracovani energetickych vyjbin

Zakladni technické a dopravni udaje o feSené trati

Jedna se nyni o neelektrizovanou’ t(Blazovice — Veseli n. M.), ktera bude v BlaZowftinavazovat
na festavbu Zeleztniho uzlu Brno. Stavba bude realizovana az po st®rbo — Rerov, kde se jiz pota
s novou TNSCernovice.

Trat’ bude elektrizovanai$tlavou proudovou soustavou AC 25 kV 50 Hz. Z Blagalo Veseli n. M.

méii trat’ cca 70 km. Nejblizsi stavajici napajeci body jsadouci TNSCernovice a stavajici TNS Nedakonice,
mezi nimiz je vzdalenost cca 95 kmiehoz vypliva nutnost vybudovat dalSi napajeci stani

Jedind moznost vybudovani nové tmk transformovny je v Kyjo¥ kde je na to prostor i linka
110 kV. V mist ktizeni trati Brno — Veseli n. M. s koridorenteBlav — Perov je navrZzena spinaci stanice pro
moznost napéajenfeSené trati z TNS Nedakonice #igads vypadku TNS Kyjov. Druha spinaci stanice je
navrzena v Bépvicich.

Obrazek 1Posuzované schéma napajeni této trati.
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Veseli n. M

Rohatec

Navrhovana sestava trakniho vedeni je v hlavnich kolejich 100 Cu + 50 Bz.

Vyhledova doprava

V ramci energetickych vypi bylo pa:itano sitidilnou elektrickou jednotkou Desiro ML a dvoudilno
elektrickou jednotkou Desiro Classic wast Dopravni a provozni technologie. S nakladniralamu nebylo
pogitano.

Vypocet odebiranych proudt viaku

Vypocet odebiranych proud viaki byl proveden pomoci dinych vzoré trakéni mechaniky a
energetiky pi shora uvedené intenzitdopravy a zasthto edpokladi:
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VIastni SPAEDA €l. SOUPTAVY ......coiiiiiiiieiiiiiiiscmmmer ettt e s sttt e e s ettt e e e e s st e e e e sansaeeeaesannnaeeeeens 10 A
L iTo AT aT= VAR (o] = P PPRURPPRRP 23 kV
CEIKOVA BINMNOSE ... .eeeiiii ettt rereeet e e et e e e e et et e e s e bbbt e e e saaae e e e e e s anbtteeeeesanbbeeeeeens 0,85
(001 PP PPPPPPPPR 89,
rel. impedance tralaiho VEAENT ... 0,47Q/km

Kontrola ubytkd napéti

a) TNS Kyjov — Veseli n. M.

Na zaklad grafikoni z jednotlivych variant vychazi, ze v tomto Usekudbu maximaly dva vlaky
v jednom sniru. Fi vypoctu maximalniho Gbytku na&gi troleji byl zvolen jako nejhorSi moznyipad ten, kdy
se rozjizdi na maximalni rychlost vlak z VeseliMh. a druhy je kdekoliv jinde na trati a jede maxima
rychlosti.

b) TNS Kyjov — SpS Bucovice

Na zaklad grafikoni z jednotlivych variant vychazi, Zze v tomto Useladdu maximald dva vlaky
v jednom smdru. Fi vypoctu maximalniho Ubytku nagi troleji byl zvolen jako nejhorSi moznyipad ten, kdy
se rozjizdi na maximalni rychlost vlak na konci &jepého Gseku a druhy je kdekoliv jinde na trajede
maximalni rychlosti.

V celém napajeném Useku neklesneétiapa pantografu pod2,5 kV.

c) TNS Cernovice — SpS Buéovice

Tento Usek je po BlaZovice sw@stifeSeni zeleziniho uzlu Brno a v BlaZovicich na tutottnaavazuje
stavba Brno — ferov. Ze zadri energetickych vypsit ve studii Brno — Rerov vypliva, Ze napéjeni z TNS
Cernovic po SpS Bitovice bude vzhledem k malému zatizeni trati Brn&/eseli vyhovujici. Besto byla
prowiena vypétem i moznost napajeni z TNS Kyjov az po SlavkovniMalni nagti na skraci vlaku potom
vySlo 22 kV.

Kontrola vypindni zkratt

Vypocet zkratového proudu

Pokud budou mezi SpS a TNS Kyjov v kazdém napajeirsgiu maximakdva vlaky, tak maximalni
proud nepekraii hodnotu 350 A. Zkrat u nejvzdakgai SpS vychazi 1100 A.

Je tedy spléna podminka:
(112 Imax) < Inastav< (Izkrat/ 113)

Dimenzovani napdjeci stanice

NateSené trati neni pro dimenzovani napajeci stanideodujici stedni vykon, ale ten §kovy, ktery
mize dosahnout vifpadt sowasnych rozjezil4 vlaki v celém napajecim Useku 82 MW.

Zavér
Navrhovana sestava trakniho vedeni 100 Cu + 50 Bz vyhovi. V DalSim stuprje potieba

aktualizovat energetické vypdty, jakmile bude znama pouzithd technologie napéjenipii piesunu
neutralniho pole mezi stejnosrérnou a sttidavou trakci z Nedakonic snirem k Rikovicim.

Vypracoval: Jifi Podhradsky

Kontroloval: Ing. JiFi Molak
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